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a tribuna oiGiral
A TRIBUNA DIGITAL (SP)

BRUNO DANTAS REFORCA QUE TCU 'NAO SERA EMPECILHO' PARA A
DESESTATIZACAO DO PORTO DE SANTOS

O presidente do TCU participou do Summit Antaq 20 anos, do Grupo Tribuna, por video, e falou

sobre o assunto
m _i

Por: Anderson Firmino

Bruno Dantas participou do evento do Grupo
Tribuna por video Foto: Ana Caroline
Gomes/Divulgacao

O presidente do Tribunal de Contas da Unido
(TCU), ministro Bruno Dantas, garantiu que a
Corte de Contas “ndo sera empecilho” para o
andamento da desestatizacdo do Porto de
Santos. Durante o Summit Antaq 20 Anos, ontem,
ele prometeu 0 maximo de celeridade na anélise
do processo, do qual é relator.

“O TCU, nos ultimos anos, se notabilizou por
fazer andlises extremamente qualificadas e detalhadas dos projetos de desestatizacdo que recebe
e mantera o padrdo de qualidade, mas tendo compromisso com o prazo. Se o Governo deseja
concluir essa desestatizagéo, ndo sera o TCU o empecilho para isso, desde que, evidentemente, a
documentacao esteja em ordem”, garante.

Dantas, que participou do encontro de modo remoto, conta que o pedido para envio ainda
incompleto do relatério foi solicitado por ele ao Ministério da Infraestrutura e a Antaq, para que
auditores ja iniciassem a analise da documentagéo.

“O ministro Marcelo Sampaio acolheu a minha preocupacdo e encaminhou informalmente essa
informacéo. Disse a ele e a Antaq que, se fosse possivel antecipar, seria o ideal, Ha ajustes a serem
feitos, mas sabemos que essa € uma matéria prioritaria tanto para o ministério como para a Antaq”,
diz o ministro do TCU, revelando que observou algumas criticas ao MiInfra por esse envio incompleto
de dados.

“Na relatoria a respeito desse processo de desestatizacdo, na qualidade de presidente do tribunal,
orientei a Antaq e ao Ministério da Infraestrutura que antecipassem as questdes mais sensiveis ao
TCU, de modo que pudéssemos iniciar logo uma construcdo coletiva de solucdes. Alguns tentaram
criar uma intriga, dizendo que o ministério mandou informagdes incompletas, mas nao foi nada
disso”.

Qualidade dos projetos
Bruno Dantas reconhece que a melhora na qualidade nos estudos apresentados também tem
colaborado para celeridade nos prazos de analise pelo TCU. “E um aspecto que merece destaque

porque diminui as zonas de conflito entre érgaos de controle as agéncias reguladoras”.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 21/09/2022

HOMENAGENS EM EVENTO MARCAM DECADAS DE TRABALHO DA ANTAQ JUNTO
AO PORTO DE SANTOS
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Atuais diretores e ex-dirigentes foram homenageados pela direcdo do Grupo Tribuna
Por: Anderson Firmino

Atuais diretores e ex-dirigentes da Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios foram
homenageados pela direcdo do Grupo
Tribuna em evento Foto: Alexsander
Ferraz/AT

Um momento de celebracdo. Assim foi descrito
0 evento em comemorac¢do aos 20 anos da
Antag, O Summit Antaqg, 20 anos, ocorrido na
sede do Grupo Tribuna nesta terga-feira (20).
No encerramento da programacdo, houve
diversas homenagens em reconhecimento ao
trabalho prestado pela agéncia reguladora nas
Gltimas duas décadas ao setor aquaviario

nacional.

O diretor-presidente da TV Tribuna, Roberto Clemente Santini; o diretor-presidente do jornal A
Tribuna, Marcos Clemente Santini; e o diretor comercial do Grupo Tribuna, Demetrio Amono,
entregaram ao diretor-geral da Antaq, Eduardo Nery, a reproducdo de uma pagina de A Tribuna que
marca a data comemorativa. Ex-diretores da agéncia foram agraciados com placas alusivas a data.

“E um momento de celebrar. Uma agéncia que, cada vez, oferece servigos melhores, de qualidade,
uma regulacdo mais madura. Essa regulacdo de alto nivel oferece seguranca juridica, estabilidade
regulatéria e, com isso, cria um ambiente de negdcios atrativo”, avalia Nery.

Para a diretora da Antaq, Flavia Takafashi, que também foi homenageada no Summit, 0 momento
de festa ndo diminui 0 compromisso com avangos na forma de regulagéo.

“E um dia de mostrar a maturidade regulatéria da agéncia, que cresceu no seu papel, na sua
atuacao com conhecimento do setor. Estamos passando, ndo s6 no Brasil, como no mundo, por
uma mudanca na dindmica no transporte de cargas, e isso traz um novo olhar, uma nova
necessidade”, pontua.

'Outra’ agéncia

Também foram agraciados com placas quatro ex-diretores da agéncia: Mario Povia, Adalberto
Tokarski, Fernando Fialho e Murillo Barbosa. Este ultimo, que preside a Associacdo de Terminais
Portuarios Privados (ATP), passou pela Antag entre 2006 e 2010. Ele vé uma “outra Antaq”,
atualmente, em operacao.

“Mudou tudo. Ainda conviviamos com muita gente oriunda da Portobras. O quadro hoje é de
especialistas”, resume.

Citacbes
"A Tribuna tem o contetdo de Porto no DNA. Trazer a celebracdo dos 20 anos da Antaq a Santos
€ motivo de orgulho e reconhecimento”, Demetrio Amono, Diretor comercial do Grupo Tribuna

“‘Nao ha lugar melhor para essa comemoragao. A Antaq chega aos 20 anos demonstrando
maturidade e oferecendo seguranga juridica”, Antonio Carlos Sepulveda, Diretor-presidente da
Santos Brasil

“A Antaq tem um papel fundamental na relag&o entre os diversos atores desse grande mercado néo
apenas portuario, mas maritimo”, Claudio Loureiro, Diretor-executivo da Centronave
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“A agéncia, hoje, é completamente diferente de quando comegou essa historia. Para nés, é uma

satisfacdo acompanha-la”, Ricardo Arten, CEO da BTP
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 21/09/2022

LEILAO DE DESESTATIZACAO DO PORTO DE SANTOS DEVE OCORRER EM
DEZEMBRO

Prazo de processo de concessao a iniciativa privada foi dado pelo ministro da Infraestrutura no

Summit Antaq 20 anos
Por: Anderson Firmino

A uma plateia repleta de empresérios,
autoridades, representantes de
associacbfes e especialistas no setor
portuario, Marcelo Sampaio detalhou
projecbes para o Porto de Santos Foto:
| Alexsander Ferraz/At

A desestatizacdo do Porto de Santos esta cada
vez mais proxima e seu edital deve ser
publicado em novembro, com o leildo em
dezembro. Essa é a expectativa do ministro da
Infraestrutura,  Marcelo  Sampaio, que

] 4 participou, ontem, do Summit Antag 20 Anos,
realizado no auditério do Grupo Tribuna, em Santos.

Segundo ele, o curto tempo até o final do ano ndo preocupa o Governo Federal, que conta com a
concessao de seu principal ativo logistico. “A agenda de infraestrutura nestes ultimos anos tem sido
tratada como agenda de Estado. O tempo é desafiante, mas, para quem gosta de desafios, isso
nao incomoda”, pondera.

Sampaio ressaltou pontos importantes do projeto de concessdo, como a preocupagdo com a
manutencdo dos empregos dos colaboradores da Santos Port Authority (SPA) e a preocupacgéo
com o modal ferroviario, uma peca importante na estrutura logistica do Porto.

“E sempre um desafio falar de desestatizagdo do setor portuério, até porque é a primeira vez que
estamos avangando nessa agenda. Tivemos a privatiza¢do do Porto do Espirito Santo. De |4 para
Santos, ha muitas licbes aprendidas”.

Péagina virada

De acordo com o secretario nacional de Portos e Transportes Aquaviarios. Mario Povia, deve ser
concluido, na proxima sexta-feira, todo o procedimento preparativo para venda da SPA e concesséo
do Porto. “Entregamos oficialmente ao TCU, que ja vem acompanhando. E a expectativa é
exatamente essa (edital em novembro, e leildo em dezembro). Estamos ansiosos para virar mais
essa pagina. Vai ser muito importante para toda a sociedade”.

Para ele, trata-se de um processo diferenciado. “O TCU vem acompanhando ja ha algum tempo, o
que vai permitir uma analise mais rapida”.

Ele lembra que as empresas interessadas, em breve, terao acesso a sala de dados (dat room) com
todas as informagdes sobre a Autoridade Portuaria. “Nossa ideia € de que essa informagao seja
muito fluida. Trabalhamos com transparéncia”.

Modelagem
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Povia acredita que a modelagem de concesséo, que prevé tanto empresas com 5% de participacéo
unitaria, somando até 100% das a¢des, bem como companhias com 15%, mas restrito a um total
de 40%, deve atrair interessados nos dois formatos.

“Vamos ter interessados nos dois modelos. No modelo 15/40, talvez com menor numero de players
buscando uma alavancagem financeira com bancos e grandes fundos, enquanto no modelo 15/100,
algo mais doméstico, de empresas se consorciando, buscando sinergia para seus negocios. Os
dois modelos séo validos”.

O secretario nacional de Portos, por sua vez, ndo acredita num retrocesso no processo de
desestatizacdo do Porto de Santos, em eventual mudanga de governo. “Se houver o leildo esse
ano, e o Brasil tem cumprido contratos historicamente, ndo imagino algum retrocesso. Mas, se 0
leildo ndo ocorrer esse ano, eventualmente, se houver outro governo, pode ser gue esse
cronograma mude. Mas apenas na linha no tempo. Esta tudo muito alinhado”.

O ministro da Infraestrutura, Marcelo Sampaio,
foi recebido na sede do Grupo Tribuna pelo
diretor-presidente da TV Tribuna, Roberto
Clemente Santini, e pelo diretor-presidente de
ATribuna, Marcos Clemente Santini Foto:
Alexsander Ferraz/At

Visita

Antes do Summit Antaqg 20Anos, o0 ministro da
Infraestrutura, Marcelo Sampaio, foi recebido na
sede do Grupo Tribuna pelo diretor-presidente da TV
Tribuna, Roberto Clemente Santini, e pelo diretor-
presidente de ATribuna, Marcos Clemente Santini.

Eles conversaram sobre os desafios do setor portudrio e os investimentos projetados para o Porto

de Santos nos proximos anos, devido ao processo de desestatizacdo em andamento.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 21/09/2022

MINISTRO AFIRMA QUE TCU NAO SERA 'EMPECILHO' PARA DESESTATIZACAO DO
PORTO DE SANTOS

Bruno Dantas, relator do processo no Tribunal de Contas da Unido participou de evento do Grupo

Tribuna
Por: Gabriel Fomm

No mesmo bloco, houve um segundo debate que
contou com autoridades portuérias para falar
sobre alegislacdo Foto: Alexsander Ferraz/AT

A desestatizacdo do Porto de Santos ndo sera um
problema no Tribunal de Contas da Unido (TCU),
afirmou o ministro do 6rgao, Bruno Dantas, nesta
terca-feira (20), em palestra no Summit Antag 20
Anos - A Regulagao do Setor Portuério. O evento, em
homenagem aos 20 anos de atuacdo da Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios, aconteceu no
auditorio do Grupo Tribuna, em Santos.
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“Devo dizer que eu orientei a Antaq e 0 Ministério de Infraestrutura que antecipassem as questfes
mais sensiveis (da desestatizacdo) ao TCU, de maneira em que nds pudéssemos iniciar desde logo
uma construgao coletiva de construgdes”, conta.

O ministro do TCU é relator do processo da privatizacdo do Porto de Santos que estd em andlise
no tribunal. A aprovacdo € necessaria para dar sequéncia a proposta e fazer a licitacdo. A
participacdo de Dantas no evento foi por video, pois sua agenda impossibilitou que comparecesse
presencialmente.

‘O Tribunal se responsabilizou em fazer analises qualificadas e detalhadas dos projetos de
desestatizacdo, mas ndés temos um compromisso com o prazo. Se o Governo Federal deseja
concluir esse processo, ndo sera 0 TCU um empecilho a isso, desde que a documentacao esteja
de acordo e tudo esteja presente nos autos”, conclui.

Segundo debate

O futuro da regulagéo e a estabilidade juridica necesséria. Esse foi o tema do segundo e ultimo
debate do Summit Antaq 10 anos - A Regulacdo do Setor Portuario na tarde desta ter¢a. Questdes
como as leis portuéarias foram discutidas.

Mediada por Maxwell Rodrigues, a conversa contou com o presidente do Santos Port Authority
(SPA) Fernando Biral, com o diretor-geral da Antaq, Eduardo Nery, com a advogada e juiza arbitral
especializada em Direito Maritimo Eliane Octaviano e com o conselheiro do Conselho Administrativo
de Defesa Econdmica (Cade), Luiz Hoffmann.

Homenagem

Para encerrar a cerim6nia, foram homenageados Mario Povia, Adalberto Tokarski, Fernando Fialho,
Murilo Barbosa, Flavia Takafashi e o Eduardo Nery. Todos representando a diretoria da Antag, no
presente e passado. Foi entregue a capa especial do Summit no jornal impresso e um vaso de
flores.

Todos ganharam uma placa de honraria do diretor-presidente da TV Tribuna, Roberto Clemente
Santini, do diretor-presidente do Jornal A Tribuna, Marcos Clemente Santini, do diretor comercial do
Grupo Tribuna, Demetrio Amono, e do apresentador do programa Porto 360 e mediador dos

debates, Maxwell Rodrigues.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 20/09/2022

SUMMIT DA ANTAQ, EM SANTOS, DEBATE DESAFIOS DA CONCESSAO DOS
PORTOS BRASILEIROS

Autoridades estiveram presentes durante as conversas sobre as mudangas no porto
Por: Gabriel Fomm

Os palestrantes do primeiro debate do Summit em
homenagem aos 20 anos da Antaq Foto: Alexsander
Ferraz/AT

Os desafios das concessdes nos portos do Brasil. Esse
foi o tema do primeiro painel do Summit em
homenagem aos 20 anos de atuacdo da Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq), realizado
nesta terca-feira (20), no auditério do Grupo Tribuna,
em Santos.

Durante o debate, o advogado Thiago Miller, especializado em Direito Maritimo, Portuério e
Regulatdrio, mostrou otimismo sobre a desestatizagdo em Santos.
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“O trabalho esta sendo conjunto. A gente estd participando de todos os debates desde o comeco,
colocando as nossas preocupacfes e entendendo a visdo do empregado e a de uma autoridade
portuaria no ambito regulatorio. Tudo isso para que a concessao tenha sucesso”, comenta.

Com a participacdo do secretario nacional de Portos, MarioPovia, da diretora da Antaq, Flavia
Takafashi, e do diretor de negécios da Santos Port Authority (SPA), Bruno Stupello, o debate
abordou a privatizac&o e as mudancas que virdo a partir da medida.

A conversa entre os profissionais esclareceu como estd sendo o processo de desestatizacdo em
cada ambito e as preocupagdes que estdo sendo tomadas para que a medida n&o prejudique os
profissionais e melhore as atividades portuérias na Cidade. Os cuidados visam manter o status do
maior porto do Pais.

Para homenagear a Antaq, esteve presente o ministro de Infraestrutura, Marcelo Sampaio, e 0
ministro do Tribunal de Contas da Unido (TCU), Bruno Dantas. Ambos participaram exaltando o
papel da agéncia reguladora no servigo portuario.

O Summit Antaq 20 anos comegou as 14 horas, no auditério do Grupo Tribuna, na Rua Jo&o
Pessoa, no Centro, em Santos. O evento durou até o final da tarde desta terca. Estiveram presentes

autoridades portuéarias e empresarios do ramo.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 20/09/2022

ANTAQ TROUXE CONQUISTAS PARA O PAIS, AFIRMA DIRETOR-GERAL DURANTE
EVENTO EM SANTOS

Eduardo Nery participa, nesta terca, do Summit em homenagem aos 20 anos da Agéncia Nacional

de Transportes Aquaviarios
Por: Gabriel Fomm

Eduardo Nery destacou transparéncia e
eficiéncia da Antag ao longo dos anos Foto:
Alexsander Ferraz/AT

Um olhar as conquistas da Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (Antaq) até hoje. Foi
assim que o diretor-geral da reguladora, Eduardo
Nery, iniciou o Summit em homenagem aos 20
anos de atuacao do 6rgao, no auditério do Grupo
Tribuna, na tarde desta terca-feira (20). Um dos
temas do evento foi a privatizacdo do Porto de
Santos.

“Sao 20 anos de memodrias e, olhamos para a memoéria da Antaq, nés notamos que a agéncia tem
muito a viver e cada vez mais trazer conquistas para o Pais”, afirma.

Nery também comentou a futura desestatizacao de outros dois portos do Pais: o do Rio de Janeiro
e do Para. O assunto foi debatido na presenca do Ministro de Infraestrutura, Marcelo Sampaio. Ele
também aproveitou o evento para comentar 0s proximos passos da agéncia.

“De nossa auditoria temos um plano geral para infraestrutura. Ele esta sendo finalizado para ser
submetido ao Ministério da Infraestrutura, finalmente, como um plano logistico nacional que integra
todos os lugares existentes e orienta a elaboragéo dos planos setoriais ja no nivel operacional”,
conta.
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A Antaq tem protagonismo dentro das operac6es e dos negdcios portuérios. Ha 20 anos ela atua
como agéncia reguladora e, na ultima segunda-feira (12), ela aprovou o projeto de desestatizacéo
do Porto de Santos.

Com a presenca também do secretario nacional de Portos, Mario Povia, do ministro do Tribunal de
Contas da Unido (TCU) Bruno Dantas e de outras autoridades, 0 Summit Antaq 20 anos comecgou
as 14 horas, no auditério do Grupo Tribuna, na Rua Jodo Pessoa, no Centro, em Santos. O evento

segue até o final da tarde desta terca.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 20/09/2022

EM SANTOS, MINISTRO DA INFRAESTRUTURA ANUNCIA PRIVATIZACAO DE MAIS
DOIS PORTOS

Marcelo Sampaio disse, em evento do Grupo Tribuna, que processo ocorrera no Rio de Janeiro e

no Para
Por: Gabriel Fomm

Marcelo Sampaio destacou parcerias com
setor privado e avancos na infraestrutura do
Pais Foto: Alexsander Ferraz/AT

O Ministro de Infraestrutura, Marcelo Sampaio,
anunciou nesta terca-feira (20), em Santos, que
dois novos portos do Pais entrardo em processo
de privatizacdo. A informacdo foi dada em
entrevista para A Tribuna no Summit Antaq 20
Anos - A Regulacgédo do Setor Portuério. O evento,
em homenagem aos 20 anos de atuacdo da
Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios,
acontece na tarde desta terca no auditorio Grupo

Tribuna.

“Agora, no periodo da tarde, esta ocorrendo a reunido do Conselho do Programa de Parcerias de
Investimentos (CPPI), voltada para investimentos privados. Nés vamos qualificar entdo, nesta terca,
as companhias docas do Rio de Janeiro e do Pard. Sdo duas companhias importantes,
superavitarias, que terdo privatizagdo também?”, afirma.

O Porto de Vitéria, no Espirito Santo, foi privatizado oficialmente no dia 5 de setembro e o de Santos
esta em processo de desestatizacdo desde 28 de julho. O ministro ressaltou que a privatizacdo do
Porto de Santos é uma concessao com prazo de 35 anos, sendo que continuara sendo um 6rgéo
da Unido. Disse, ainda, que os funcionarios terdo a garantia de emprego pelos préximos dois anos.

“A gente esta falando de uma agenda de infraestrutura que tem, sobretudo, a geragdo de empregos
como uma prioridade. O Porto de Santos vai ter investimento na ordem de bilhdes de reais. Isso vai
gerar dois milhdes de empregos durante o periodo de privatizagdo”, conta.

No evento em homenagem a Antaq, Marcelo Sampaio ainda destacou o avanco que o Brasil teve
durante sua gestdo na &rea de transportes e como essas melhorias impactaram positivamente a
economia nacional. Ele ressaltou a importancia de investimentos privados para o Pais.

O Summit Antaq 20 anos comecgou as 14 horas desta terca e segue no auditério do Grupo Tribuna,
na Rua Jodo Pessoa, no Centro, em Santos. Entre os assuntos debatidos estdo a privatizacéo do

Porto e os desafios da concesséao.
Fonte: A Tribuna Digital - SP
Data: 20/09/2022
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g ub Governo Federal
= Ministério da Infraestrutura
GOV.BR — MINISTERIO DA INFRAESTRUTURA - DF

CONSELHO DO PPI APROVA DESESTATIZACAO DAS COMPANHIAS DOCAS DO RIO
DE JANEIRO E DO PARA

Com aprovacdo, projetos faréo parte dos programas de Parcerias de Investimentos (PPI) e Nacional
de Desestatizagéo (PND)

Durante sua 232 reunido de qualificacdo, o Conselho do Programa de Parcerias de Investimento
(PPI) aprovou, nesta terga-feira (20), os projetos de desestatizacfes das companhias docas do Rio
de Janeiro (CDRJ) e do Para (CDP). Com a aprovagao, os projetos serdo submetidos a deliberacao
da Presidéncia da Republica para qualificagdo no PPI e inclusdo no Programa Nacional de
Desestatizagdo (PND).

Simulténea a desestatizacdo da CDRJ, seréo concedidos a iniciativa privada os portos organizados
do Rio de Janeiro, de Itaguai, de Niter6i e de Angra dos Reis. Estudos serdo realizados para definir
os valores estimados de investimentos, o prazo de contrato e o cronograma do leildo, entre outros.

Jé a desestatizacdo da Docas do Para inclui a concesséo, simultanea, dos portos organizados de
Belém, Vila do Conde e de Santarém, cujos estudos também indicardo as condi¢des de contrato e

cronograma do leildo.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério da Infraestrutura - DF
Data: 21/09/2022

CONCESSIONARIA INICIA OBRAS DE PASSARELA PARA PEDESTRES NA BR-
060/DF

Secretéario-executivo do Ministério da Infraestrutura, Bruno Eustaquio, vistoriou o local. Estrutura de
concreto armado faz parte das melhorias previstas em contrato

O secretario-executivo do Ministério da Infraestrutura, Bruno Eustaquio, participou nesta terga-feira
(20) do langcamento de inicio das obras da passarela para pedestres na BR-060/DF, em Engenho
das Lajes, regido administrativa do Gama (DF). Com investimento previsto de R$ 2,6 milhdes, a
obra tem previsado de entrega para dezembro de 2022 e beneficiara cerca de 5 mil moradores da
regiao.

O empreendimento tera um comprimento de 50 metros de travessia e rampas de 106 metros em
dois lances, e serd acessivel a pessoas com deficiéncia com a implementagdo de piso tétil e
corrimBes em toda a extensao. A estrutura de concreto armado faz parte das melhorias previstas
em contrato entre a concessionaria Triunfo Concebra e a Unido, por meio da Agéncia Nacional de

Transportes Terrestres (ANTT).
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério da Infraestrutura - DF
Data: 21/09/2022

MINISTRO DA INFRAESTRUTURA PARTICIPA DE EVENTO QUE CELEBRA 20 ANOS
DA ANTAQ

A declaracéo foi dada durante a abertura do Summit Antag 20 anos, que celebra os 20 anos da
Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios

O ministro da Infraestrutura, Marcelo Sampaio, participou nesta terga-feira (20) do Summit Antaqg 20
anos, evento que celebra os 20 anos da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq), em
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Santos (SP). Além do ministro e do secretario nacional de Portos e Transportes Aquaviarios, Mario
Povia, autoridades ligadas ao setor portuario foram convidados para tracar um diagnéstico do setor
no Brasil.

“Temos um pais onde o setor de infraestrutura gera empregos e desenvolvimento. Os investimentos
que fazemos hoje é o futuro do Brasil das proximas décadas”, afirmou Sampaio, ao destacar os
avancos na infraestrutura brasileira nos ultimos anos. No setor portuario, 36 terminais portuérios do
pais foram arrendados a iniciativa privada desde 2019, com contratacdo de R$ 6,5 bilhdes em
investimentos; além disso, foi realizada a primeira desestatizacdo portuaria da histéria: da
Companhia Docas do Espirito Santo (Codesa), com R$ 850 milhdes em investimentos previstos.

“O sistema Docas é responsavel por 70% de movimentagao de cargas no pais. O leildo da Codesa
sera o modelo para outros que estao previstos, incluindo o Porto de Santos”, afirmou o ministro. “O
setor portuario € de extrema importancia para a economia do pais. Trabalhamos em sintonia para
gue o setor privado e 0 governo tornem esse pais cada vez mais forte, e assim o Brasil siga

crescendo”, completou.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério da Infraestrutura - DF
Data: 21/09/2022

g vbr coenoreen

= Ministerio da Economia
GOV - BR — MINISTERIO DA ECONOMIA - DF

ME APRESENTARA ANALNISE DA GESTAO DE RISCOS DA OPERACIONALIZACAO
DA NOVA LEI DE LICITACOES

Evento on-line reline gestores publicos para apresentacdo do estudo e elaboracédo de estratégias
de tratamento dos riscos levantados pelos 6rgdos da Administragdo Publica federal

A Secretaria de Gestdo do Ministério da Economia (Seges/ME) realizara webinar, nesta quinta-feira
(22/9), para apresentar a andlise da gestdo de riscos da operacionalizacdo da Nova Lei de
LicitagBes (Lei n°® 14.133/21), que entra em vigor em 1° de abril de 2023. A atividade tem por objetivo
elaborar estratégias para o tratamento dos riscos ja levantados pelos 6rgdos da Administracao
Publica federal, privilegiando uma gestéo proativa antes da adoc¢éo da nova lei geral. O evento on-
line acontece a partir das 14h30 e sera transmitido pelo canal do ME no Youtube.

Os dados foram levantados com a contribuicdo de mais de 100 6rgéos e entidades, por meio de
uma ferramenta apresentada pela Secretaria de Gestdo no inicio de setembro. As contribui¢cdes
podem ser consultadas no Plano de Gestdo de Riscos da Operacionalizacdo da Nova Lei de
Licitagbes (PGRONLL), que traz um retrato acerca dos riscos segmentados em cinco dimensoes:
regulamentacao, sistemas, pessoas, estrutura e processos.

Durante o webinar, a equipe da Seges fara a analise dos riscos, levantara hipéteses de tratamento
e orientara 6rgaos e entidades na operacionalizacdo da nova lei, que sera a Unica norma a viger, a
partir de 1° de abril de 2023, como lei geral de licita¢gdes no pais, substituindo os atuais normativos
n° 8.666/93, n° 10.520/02 e n° 12.462/11.

Lei n° 14.133/21

A Nova Lei de LicitagBes e Contratos entrou em vigor em 1° de abril de 2021 e é resultado de um
debate que transcorreu ao longo de oito anos no Congresso Nacional. A Lei consolida outras trés,
que, até entdo, regiam o tema no Brasil: a de n°® 8.666/1993, que era a Lei Geral de Licitacdes e
Contratos; a de n° 10.520/2002, Decreto do Pregéo; e a de n® 12.462/2011, a Lei do Regime
Diferenciado de Contratacdes. Todos esses normativos valem durante o periodo de transicao até
abril de 2023.
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Em 194 artigos, a Lei n°® 14.133/21 traz inova¢Bes, como a criacdo do Portal Nacional de
Contratacdes Publicas, que integra todos os sistemas ou portais publicos ou privados de compras
e permite que os processos de contratacdes publicas tenham um canal oficial para a divulgagéo
centralizada e obrigatdria. Além disso, a nova lei institui também o Sistema Eletrénico de Dispensa
de Licitacdo, solucdo integrante do Compras.gov.br para a realizacdo dos procedimentos de

contratacdo direta de obras, bens e servicos, incluidos os servicos de engenharia.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério da Economia - DF
Data: 21/09/2022

GOV.BR E FINALISTA DO PREMIO IBEST PELO SEGUNDO ANO CONSECUTIVO

Plataforma esté entre as trés melhores iniciativas digitais de governo na categoria nacional; em
2021, conquistou o 1° lugar pelo jari popular

O GOV.BR, plataforma de servicos e relacionamento do governo com o cidadao, esta entre as trés
melhores iniciativas digitais de governo do Prémio iBest, uma das mais relevantes premiac¢des do
universo digital. A plataforma é finalista, pelo segundo ano consecutivo, em categoria que retne
ainda o Pix e a Carteira Digital de Transito. No ano passado, o0 GOV.BR foi vencedor em votagéo
pelo jari popular.

Com 137 milhdes de usuérios cadastrados atualmente, o0 GOV.BR permite o acesso do cidadéo a
milhares de servigos digitais, com um Unico usuario e senha, e facilita a obtencao de informacdes
pela populacdo em um canal personalizado.

Na plataforma GOV.BR, ja € possivel obter, por exemplo, a carteira digital de trabalho, solicitar
abono salarial e seguro-desemprego, realizar transferéncia eletrdnica de veiculos, entre outros
servicos publicos. O acesso aos servigos pode ser realizado pelo cidaddo, a qualquer hora, pelo
celular, computador, notebook ou tablet.

A votacao é popular e vai até o dia 18 de outubro. Para votar no GOV.BR, €é s6 acessar o link. Os
vencedores serdo revelados entre os dias 7 e 11 de novembro.

Prémio iBest

O iBest (anteriormente Internet World Best) € um prémio anual concedido a profissionais e
empresas do mercado digital (internet, websites, redes sociais, aplicativos e similares) do Brasil. A
primeira edi¢c&o foi realizada em 1995 e, atualmente, a premiagéo € organizada pela iBest Global.

Entre milhares de competidores, apenas os trés melhores do Brasil chegam até a fase do TOP 3
em cada categoria da premiacdo. A partir de agora, o publico e a Academia iBest decidem quem

serao os vencedores de 2022.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério da Economia - DF
Data: 21/09/2022

MINISTRO DA ECONOMIA AVALIA CRESCIMENTO SUSTENTAVEL DO PAIS

Paulo Guedes falou sobre ‘Perspectivas Econdmicas 2023’ na Convengao Abras 2022

Na avaliacdo do ministro da Economia, Paulo Guedes, os investimentos j& contratados para os
proximos dez anos, de R$ 907 bilhdes — ou seja, quase R$ 100 bilhdes anuais — devem assegurar

a retomada da geracao de empregos e renda para o pais.

Durante palestra em convencéo promovida pela Associacao Brasileira dos Supermercados (Abras),
0 ministro elencou os projetos ja confirmados em telefonia 5G, telecomunica¢des, mineracao, gas
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natural, petréleo, energia solar, edlica e hidrelétrica, além da navegacao de cabotagem, portos e
ferrovias.

Guedes participou remotamente do evento e citou outros pontos que indicam a manutencdo de um
ritmo de crescimento sustentavel do pais. Entre eles, o equilibrio fiscal, com enxugamento da divida
publica; acBes para a contencdo dos impactos inflacionarios; e a recuperacdo do mercado de
trabalho.

O ministro disse ainda que o setor supermercadista cumpriu papel fundamental durante a pandemia
da Covid-19 e colaborou com o desempenho da economia no periodo de impactos gerados pela

crise sanitaria.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério da Economia - DF
Data: 21/09/2022

MINISTERIO DA ECONOMIA AVANCA NA INTEGRACAO DA ADMINISTRACAO
PUBLICA FEDERAL AO ESOCIAL

Eventos periédicos, como pagamentos e descontos sobre remuneracéo, passam a compor a base
de dados do sistema, facilitando a prestagéo de informacg@es obrigatorias pelos 6rgdos publicos

A Secretaria de Gestdo e Desempenho de Pessoal (SGP) do Ministério da Economia inicia uma
nova etapa de integracéo dos cerca de 200 6rgédos e entidades do Executivo federal civil ao eSocial
— Sistema de Escrituragdo Digital das Obriga¢fes Fiscais, Previdenciarias e Trabalhistas. A medida
simplificara a prestagéo obrigatéria de informacdes, promovera a substituicdo do preenchimento e
entrega de formuléarios e declaracdes aos érgaos federais, além de melhorar a qualificacéo cadastral
na Administracéo Publica federal.

Nesta nova etapa, as informacgdes relacionadas a folha de pagamento dos 6rgédos e entidades
federais — que contemplam dados de rendimentos e descontos sobre a remuneragdo dos
empregados, servidores e beneficiarios — passam a ser recepcionadas e a compor a base de dados
do eSocial. Atualmente, a folha de pagamento da Administracdo direta, indireta, autarquica e
fundacional é composta por cerca de 1,3 milhdo de pessoas, entre servidores ativos, aposentados
e pensionistas.

A funcionalidade do eSocial para recepcionar as informacdes dos 6rgdos publicos foi desenvolvida
pelo Servico Federal de Processamento de Dados (Serpro), em parceria com a Receita Federal do
Brasil e a Subsecretaria de Inspecéo do Trabalho, e atende a obrigatoriedade determinada pela
Portaria Conjunta MTP/RFB/ME n° 2, de 19 de abril de 2022. Os érgéos publicos e organizacdes
internacionais compdem o Grupo 4 de obrigados ao eSocial, que foi instituido como instrumento de
unificagdo, padronizacdo, validacdo, armazenamento e distribuicdo das informacgfes fiscais,
previdenciarias e trabalhistas de empresas, empregadores pessoa fisica (exceto domésticos),
produtores rurais, 6érgaos publicos e organizacées internacionais.

Os o6rgaos e entidades do Executivo federal iniciaram o processo de fornecimento dos seus dados
em julho de 2021, seguindo o cronograma de implantacdo do eSocial. Na primeira fase, foram
enviadas apenas informacdes de cadastros dos empregadores e tabelas. Em novembro de 2021,
na segunda etapa, os entes encaminharam informacg6es sobre os servidores e seus vinculos com
0s Orgaos (eventos ndo periodicos), como admissdes, afastamentos e desligamentos. O
encaminhamento das informac¢des sobre a remuneracéo dos servidores faz parte da terceira etapa
do cronograma.

A proxima fase de implantacdo pelos 6rgaos publicos estéa prevista para janeiro de 2023 e contempla
0 envio de dados de Seguranca e Saude no Trabalho (SST).
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Para mais informacdes sobre o eSocial, acesse a secdo Perguntas Frequentes
(https://www.qgov.br/servidor/pt-br/acesso-a-informacao/fag/e-social/perquntas) no Portal do
Servidor.

Transmissao dos dados

Recentemente, a SGP colocou em operacdo o médulo Gerenciador Integrador do eSocial, no
Sistema de Gestdo de Pessoas (Sigepe) da Administracdo Publica federal. A ferramenta foi
desenvolvida em parceria com o0 Serpro para organizar e facilitar a transmisséo dos dados para o
eSocial.

Por meio do gerenciador, as unidades de Gestdao de Pessoas da Administragdo visualizam a
situacdo da transmissao das informacdes das bases de dados dos sistemas estruturantes de gestao
de pessoal para o eSocial. Além de apresentar as informacdes de cada evento transmitido, o médulo
traz uma visdo geral e detalhada dos problemas cadastrais ou funcionais dos servidores e serve de
apoio aos 6rgaos para qualificar os seus dados. Para uma maior eficiéncia no envio de dados ao

eSocial, é importante que 6rgéos e entidades mantenham suas informagdes sempre atualizadas.
Fonte: GOV. Federal - BR — Ministério da Economia - DF
Data: 21/09/2022

BE NEWS - BRASIL EXPORT

EDITORIAL — O TRANSPORTE HIDROVIARIO, DILEMAS E LACUNAS
DA REDACAO redacao@portalbenews.com.br

As vérias utilizagbes dadas aos rios brasileiros levam a um dilema que dificulta o seu
desenvolvimento: afinal, gquem coordena suas atividades? Enquanto fonte de recursos hidricos para
hidrelétricas, ha a Agéncia Nacional de Energia Elétrica (Aneel) e o Operador Nacional do Sistema
(ONS). Como fornecedor de agua para as cidades e as indUstrias, a Agéncia Nacional de Aguas
(ANA). E ao ser utilizado como via de transporte hidroviario, a Agéncia Nacional e Transportes
Aquaviarios (Antaqg). Mas quem tem a palavra final? Diante de uma crise hidrica, as aguas de um
rio devem ser preservadas para o transporte, a geracdo de energia ou o fornecimento de agua?
Chegando a um impasse, como resolvé-lo? Essa questdo foi um dos pontos debatidos na dltima
edicdo do Norte Export - Férum Regional de Logistica e Infraestrutura Portuaria, realizado na
semana passada em Porto Velho (RO) e que reuniu executivos e autoridades do segmento, tanto
regionais como federais.

No evento, foi decidido que, quando a situagdo envolver o transporte hidroviario, a Antaq seja a
entidade Unica na regulagéo da atividade, eliminando conflitos com as demais agéncias com ligacao
com a gestao de recursos hidricos. Ou seja, em um caso onde o transporte seja afetado, deve caber
a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviérios a sentenca final.

Tal postura € estratégica para o desenvolvimento do setor, uma vez que vai garantir uma seguranca
juridica impar para operadores e investidores desse segmento. E diante de tal potencial, cabe ao
Governo garantir a supremacia da Antag nesses casos.

As regras para a exploracao de qualquer atividade econémica devem ser claras, sem brechas para
davidas ou novas interpretacdes. Dai a necessidade de o Governo enfrentar o dilema envolvendo
as agéncias regulatérias ligadas aos recursos hidricos e deixar determinado o papel de protagonista
da Antaq quando o transporte de cargas estiver envolvido. As hidrovias demandam acfes para
impulsionar seu crescimento e um passo importante - e sensato - é estabelecer a Antag como a

autoridade primeira nesse setor.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 21/09/2022


https://www.gov.br/servidor/pt-br/acesso-a-informacao/faq/e-social/perguntas
mailto:redacao@portalbenews.com.br

Edigdo: 119/2022
Pagina 16 de 56
Data: 21/09/2022

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

NACIONAL - HUB — CURTAS
Por LEOPOLDO FIGUEIREDO E COLABORADORES |leopoldo.figueiredo@portalbenews.com.br

FERROVIAS

A operadora ferroviéria e logistica VLI pretende construir trechos ferroviarios com mais de 200
quildmetros de extensdo na Bahia, em um investimento de R$ 5 bilhdes. As estradas de ferro vao
ligar as cidades de Correntina a Arrojolandia e Barreiras a Luis Eduardo Magalhaes, polo agricola
de destaque no estado. Com esses tracados, vao conectar os trechos | e Il da Ferrovia de Integracéo
Oeste-Leste (Fiol), facilitando o escoamento da producéo agricola pelo Porto de Ilhéus (BA). Os
empreendimentos foram anunciados ontem, dia 20, quando a empresa comunicou que protocolou
os pedidos de autorizacdo das duas linhas na Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT).

NORONHA 1

O Governo de Pernambuco abriu nessa terca-feira, dia 20, o processo de licitacdo para a nova
concessao do Aeroporto Governador Carlos Wilson, na ilha de Fernando de Noronha. O edital da
concorréncia foi publicado na edicdo de ontem do Diario Oficial do Estado. A instalagdo é
administrada pela Dix Empreendimentos, cuja concesséo foi iniciada hd uma década e terminara
no final deste ano. A futura administradora do aeroporto sera responsavel por sua manutencao,
exploracao e expansdo nos proximos 25 anos. Entre as obras previstas esta a ampliacéo do terminal
de passageiros e do estacionamento. As propostas das empresas interessadas devem ser
apresentadas até o proximo dia 22 de novembro. O valor minimo da outorga é de R$ 889.452,70.

NORONHA 2

Com 1,12 quilébmetro quadrado de area, 0 aeroporto conta com um terminal de passageiros com
1.050 metros quadrados. Atualmente, duas empresas aéreas operam no local, a Gol e a Azul, com
voos partindo de Recife (PE), Natal (RN) e Campinas (SP).

GREVE

Os estivadores do Porto de Liverpool, no Reino Unido, deram inicio nessa terca-feira, dia 20, a uma
paralisacdo de duas semanas. A greve € um protesto contra a politica de arrocho salarial da Mersey
Docks and Harbour Company, parte da Peel Ports, uma das cinco companhias que administram

portos no pais e na Irlanda.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 21/09/2022

REGIAO SUDESTE - PRAZO INSUFICIENTE AMEACA DESESTATIZACAO DE
SANTOS ESTE ANO

Governo Federal ter4 que contar com boa vontade de todos 0s ministros para que 0 processo possa

ser liberado no fim de novembro
Por TALES SILVEIRA tales@portalbenews.com.br

O Governo trabalha para entregar toda a documentacédo e a
modelagem da privatizacdo do Porto de Santos sem falhas

Os planos do Ministério da Infraestrutura (Minfra) para a
desestatizacdo do Porto de Santos (SP) ainda este ano estdo
ameacados. Conforme apurou o BE News, técnicos do Tribunal de
Contas da Uniédo (TCU) temem que, apesar dos esforgos da pasta
federal, n&o haja tempo suficiente para concluir todas as avaliagdes
dos documentos e do projeto de privatizacao e ainda realizar o leildo
de concessao até o final de dezembro. Nos corredores da Corte, a
expectava é que a decisao final liberando a desestatizacdo fique
para 2023.
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De acordo com fontes que acompanham o processo de desestatizacdo do principal porto do Brasil,
a documentacéo oficial do Ministério da Infraestrutura para o projeto ainda ndo chegou ao Tribunal.
E h& rumores no tribunal de que a propria modelagem ainda néo esta definida.

Para respeitar o prazo pedido pelo Minfra, o TCU tera de reduzir intensamente seus tempos. A
Instrucdo Normativa da Corte que trata de privatizacdes estabelece o periodo de até 120 dias para
gue o 6rgdo examine a documentacdo e a modelagem. Portanto, se o processo fosse enviado ainda
esta semana e ndo houvesse a necessidade de novas documentacbes, o relator da proposta,
ministro Bruno Dantas, poderia apresentar o processo até o final de fevereiro de 2023.

Se os prazos fossem cortados pela metade, o processo de desestatizacdo de Santos entraria para
analise do plenario do TCU no fim de novembro. E, nessa etapa, ha sempre o risco de algum
ministro pedir vistas do processo, algo normal dentro do érgao.

Vale lembrar que o ministro da Infraestrutura, Marcelo Sampaio, vem tendo conversas constantes
com Dantas para acelerar o processo. O titular da pasta afirmou recentemente que ja entregou
informalmente os estudos e a minuta de edital ao relator. E tem afirmado ser possivel, apesar da
falta de prazo, obter a liberagdo do TCU a tempo de realizar o leildo de concessdo do Porto de
Santos na segunda quinzena de dezembro.

Em entrevista publicada na ultima segunda-feira, o secretario Nacional de Portos e Transportes
Aquaviarios, Mario Povia, afirmou que o0 a pasta vem tendo conversas diretas com o TCU para que
0 processo seja acelerado.

Ele admitiu que existem incertezas quanto a realizagéo da desestatizagéo do porto ainda neste ano.
Contudo, o governo seguira tentando junto ao tribunal para que o processo aconteca na segunda
quinzena de dezembro.

Acbes

O fato é que o governo realmente esta trabalhando para que os documentos sejam entregues sem
a necessidade de envios de novos materiais. O caso mais recente trata da revisao da area do Porto
Organizado de Santos.

A decisédo partiu do préprio Ministério da Infraestrutura, justamente temendo contestagdes dentro
do TCU. Isso porque em janeiro foi ampliada a area da poligonal de 8 mil metros quadrados para
cerca de 15 mil. A alteracdo n&do contou com a realizacdo de audiéncia publica sobre a extensdo da
area nem foi definido quem seria afetado. Na nova revisdo, ocorrida em agosto, o governo prop6s
sete alteracdes dentro da poligonal do porto. Trés diretamente relacionadas a Terminais de Uso
Privado (TUPs), além de exclusbes e ajustes em area no cais santista.

Contudo, a exclusdo mais importante trata das llhas de Bagres e do Largo do Caneu, na margem
esquerda do porto. Juntas, as duas areas correspondem a aproximadamente 6 kmz2. A tendéncia é
gue o resultado da audiéncia seja liberado nas proximas semanas.

Na sexta-feira, o Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social (BNDES) encerrara o
seu periodo de contribuicdo para finalizar a modelagem de desestatizacdo da SPA. O banco

trabalha para que os documentos sejam encaminhados ao Minfra ja na proxima semana.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 21/09/2022

REGIAO SUDESTE - RECEITA E POLICIA FEDERAL APREENDEM 772 KG DE
COCAINA NO PORTO DE SANTOS

Droga estava oculta em um carregamento de café destinado ao Porto de Antuérpia, na Bélgica
Por BARBARA FARIAS barbara@portalbenews.com.br
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A Receita Federal e a Policia Federal apreenderam 772 kg de cocaina no Porto de Santos (SP), na
manha de ontem. A droga estava oculta em um carregamento de café, destinado ao Porto de
Antuérpia, na Bélgica.

O entorpecente foi localizado por um céo de faro da Receita Federal durante a inspecao da carga.
Tratava-se de um carregamento de 640 sacas de café, totalizando 38 toneladas. Os tabletes de
cocaina foram encontrados em 30 sacas.

A pericia e a investigacao ficardo a cargo da Policia Federal, que instaurou inquérito para elucidar
0 caso. 4 t em agosto.

A Ultima apreensao de cocaina no Porto de Santos ocorreu no dia 22 de agosto, quando Receita
Federal, Policia Federal, Comandos e Operac6es Especiais (COE) da Policia Militar de Sao Paulo
e Marinha do Brasil localizaram 141,68 kg da droga ocultos no casco de um navio. A embarcacao
carregou acucar destinada a Nigéria.

Foi a terceira vez em uma semana, que 0s agentes encontraram o entorpecente no casco de um
navio graneleiro.

Cinco fardos de cocaina foram retirados do sea chest do navio, compartimento localizado no casco,
abaixo da linha de flutuagéo, destinado ao suprimento de agua do mar para resfriamento e outras
fungbes. Esse compartimento so pode ser acessado por mergulhadores.

Nos dias 16 e 17 daquele més, as equipes retiraram 95,83 kg de cocaina do sea chest de um navio
graneleiro que tinha como destino a Italia. J& no dia 21 foram apreendidos 52,17 kg da droga, de
uma embarcacgédo carregada com farelo de soja, que tinha como destino o Porto de Amsterda, na
Holanda.

Ao todo, no més de agosto, foram apreendidos 4.050,68 kg de cocaina, segundo a Receita Federal.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 21/09/2022

REGIAO NORTE - DIRETOR DO SOPESP DESTACA TRANSPORTE SUSTENTAVEL
DE CARGAS NO ARCO AMAZONICO

Durante o Programa ZR News, Ricardo Molitzas, falou sobre o assunto, que foi uma das pautas do

Norte Export
Por BARBARA FARIAS barbara@portalbenews.com.br

Molitzas destacou o potencial do Arco Norte
para o transporte de cargas por hidrovias e
a necessidade de investimentos

O GRANDE DESAFIO DAQUELA REGIAO E FAZER
COM QUE UM RIO NAVEGAVEL SE TRANSFORME
EM UMA HIDROVIA, COM TODAS AS REGRAS,
SINALIZACAO, DRAGAGEM E RETIRADA DOS
PONTOS DE LIMITACAO”

RICARDO MOLITZAS
diretor-executivo do Sopesp e presidente do Conselho do
Santos Export

O setor portuério no Arco Amazonico (também conhecido como Arco Norte) tem um potencial
natural de sustentabilidade no transporte de cargas devido aos rios navegaveis da Bacia
Amazobnica, entre eles o Madeira, uma das principais rotas de escoamento de produtos na regido.
Porém, o Arco Amazo6nico é deficitario em infraestrutura hidroviaria.
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O potencial hidroviario da Regido Norte foi observado pelo diretor-executivo do Sindicato dos
Operadores Portuarios do Estado de Sédo Paulo (Sopesp) e presidente do Conselho do Santos
Export, Ricardo Molitzas, em entrevista ao Quadro do Brasil Export, do Programa ZR News, na
manha de ontem. O programa é comandado pelo jornalista Zerri Torquato e transmitido ao vivo pela
Radio Santa Cecilia FM — 107.7, no Youtube e no portal BE News.

Molitzas teve a oportunidade de conhecer a regido — como ele mesmo disse —, nos ultimos dias
12 e 13, durante o Norte Export — Férum Regional de Logistica e Infraestrutura Portuaria. O encontro
do Brasil Export — Forum Nacional de Logistica e Infraestrutura Portuéria foi realizado na Federacéo
das Industrias do Estado de Rondénia (Fiero), em Porto Velho (RO). “E uma regi&o que tem muito
potencial, oportunidades, e as discussdes, 14, foram muito profundas”, comentou.

“O grande desafio daquela regiao é fazer com que um rio navegavel se transforme em uma hidrovia,
com todas as regras, sinalizacdo, dragagem e retirada dos pontos de limitagao”, disse ele.

No ambito da agenda ESG, Molitzas destacou a vocacdo local para o transporte de cargas
sustentavel. “O transporte hidroviario em si, ja é sustentavel, ‘amigavel’ ao meio ambiente”, afirmou.

O diretor-executivo do Sopesp observou ainda a integracdo entre meio-ambiente e atividade
portuaria em Rondbnia. “Ha terminais instalados a margem do rio que estdo ao lado de areas
verdes. Vi operagfes de granel sélido, vegetal, também de liquidos e distribuicdo de combustiveis.
O Brasil Export tem dado a oportunidade de conhecer as realidades de varios locais do pais”,
salientou.

Voltando a falar sobre a necessidade de infraestrutura hidroviaria na regido, Molitzas frisou a
importancia da continuidade do trabalho desenvolvido pelo Ministério da Infraestrutura. “Este
trabalho precisa ter continuidade, transformando os rios navegaveis em hidrovias, trazendo a
infraestrutura a servigo do nosso Pais, da nossa economia”, concluiu.

Presencga feminina no Porto

Convidada do programa, a gerente de Comunicacdo Corporativa e Sustentabilidade da Santos
Brasil, Béatrice Dupuy, que integra o Conselho Feminino do Brasil Export, destacou a relevancia do
férum ao reunir profissionais e fomentar discussées sobre 0 aumento da participacdo das mulheres

no setor portuario. “E importante porque retine acdo e conhecimento”, disse Béatrice.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 21/09/2022

REGIAO SUDESTE - ANTT APROVA DOCUMENTOS PARA CONCESSAO DA BR-
381/MG

Expectava do governo é de que leildo aconteca em dezembro
Por TALES SILVEIRA tales@portalbenews.com.br

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) aprovou a minuta do Plano de Outorga da
concessao da BR381/MG. A aprovacdo aconteceu durante a reunido de diretoria da autarquia
realizada ontem.

Os documentos serdo publicados somente apos a aprovacao do Ministério da Infraestrutura. Ao
todo, foram 568 protocolos analisados pela equipe técnica da ANTT. A expectava do governo é de
gue o leildo de concessao da BR381/MG acontecera em dezembro deste ano.

O trecho tem inicio em Belo Horizonte, no entroncamento com a BR-262/MG (para Sabard) até o
entroncamento com a BR-116/MG (Governador Valadares), com extenséo de 304 km.
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A rodovia é considerada central de um sistema rodoviario de interligacéo entre os polos de consumo
dos municipios de Governador Valadares e Belo Horizonte. Pelo trecho circulam produtos agricolas,
pecuarios, de mineracao e industriais.

O projeto foi remodelado e desmembrado pela ANTT no inicio do més passado, ap0s o0 governo
decidir desmembrar as rodovias BR-381/MG e BR262/MG-ES do projeto de concesséao das rodovias
entre os estados de Minas Gerais e Espirito Santo.

A decisdo de separar as duas rodovias se deu pelo fracasso do leildo ocorrido em 25 de fevereiro.
Na época, a agéncia reguladora decidiu cancelar o leildo nove dias antes devido a falta de
interessados.

Contudo, as premissas e inovacdes do projeto original foram mandas, como as diretrizes iniciais
dos documentos juridicos. Somente complementacfes ao projeto original e alteragbes especificas
a respeito do trecho foram realizadas.

As principais mudancas foram nos investimentos e a otimizagéo dos estudos. Além disso, a tarifa
de pedagio pro posta foi reduzida em 12,41%. Com relacdo as melhorias, foram adicionadas
algumas obras no Programa de Exploragédo Rodoviaria (PER).

Também foram realizados alguns ajustes
relacionados as obras de estabiliza¢éo de
taludes do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Trans portes (Dnit), nas
implantagbes de rotatérias alongadas,
mudanca de localizagdo da intersegdo do
km 431,94 e ajuste no quantitativo
relacionado a iluminacdo de curvas
cbncavas.

A ANTT adicionou novas obras no
Programa de Exploracdo Rodoviéria e
ajustes relacionados as obras de

estabilizacéo de taludes na BR-381/MG
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 21/09/2022

ESPECIAL NORTE ESPORT LOGISTICA - ARCO AMAZONICO, UM NOVO CORREDOR
DE IMPORTACAO DE FERTILIZANTES

Volume movimentado no primeiro semestre de 2022 pelos portos da regido foi 39% maior do que

no mesmo periodo de 2021
Por VANESSA PIMENTEL vanessa@portalbenews.com.br

O “novo caminho logistico” para receber fertilizantes
foi debatido no painel “Desafios e oportunidades no
setor de logistica e portos da regidao Norte”

O volume de fertilizantes movimentados pelos principais
portos do Arco AmazOnico - Santarém e Belém (PA),
Itaqui (MA), e Salvador (BA) — no primeiro semestre deste
ano praticamente dobrou em relacdo ao mesmo periodo
do ano passado. Foram 4,4 milhdes de toneladas de
adubos entre janeiro e junho deste ano, quantidade que
corresponde a 25% de todas as importagfes do Pais no
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periodo, e € 39% maior do que o registrado nos mesmos meses de 2021, segundo dados da
plataforma do Governo Federal, Comex Stat.

O cenério tem animado os operadores portuérios que atuam no territério, entre eles, Renato Freitas,
superintendente da Transglobal, que acredita que a regido Norte é a que mais vai crescer
logisticamente no pais, ndo sé na exportacdo de soja e milho, mas principalmente como alternava

para um novo corredor de importacao de fertilizantes.

Ele foi um dos participantes do painel “Desafios e oportunidades no setor de logistica e portos da
regiao Norte”, exposto no Norte Export - Forum Regional de Logistica e Infraestrutura Portuaria,
realizado na Federagéo das Industrias do Estado de Rondénia (Fiero), em Porto Velho (RO), nos
dias 12 e 13 deste més.

“Estamos crescendo na importagédo de fertilizantes, oferecendo um novo caminho logistico para
receber este produto”, destacou Renato, explicando que entre as operacdes para este po de
movimentagao esta a ‘carga de retorno’.

Nessa modalidade, as barcagas que chegam aos portos trazendo milho e soja para exportagédo, sao
utilizadas também para o transporte do adubo em suas viagens de retorno até as zonas de produgéo
agricola.

Além da infraestrutura dos portos do Arco Amazdnico (popularmente conhecido como Arco Norte)
para movimentar grandes volumes do produto e localizagéo estratégica, o cultivo de graos na regido
de Matopiba, formada pelos estados do Maranh&o, Tocantins, Piaui e Bahia, € um dos responsaveis
por esta nova possibilidade que se apresenta ao Norte brasileiro.

A safra de grdos de Matopiba deve encerrar 2022 com um acréscimo de 17%, e uma colheita
recorde de 28 milhdes de toneladas, de acordo com dados da Companhia Nacional de
Abastecimento (Conab). A soja, principal produto da safra do Nordeste, representa mais da metade
da colheita, com mais de 14 milhdes de toneladas.

De olho nas projegOes, os portos da regido Norte e Nordeste tém anunciado investimentos que
visam abarcar a exportacao desses graos.

No Porto do Itaqui, por exemplo, a Companhia Portuaria Operadora do Itaqui (Copi), lider nas
importagcfes de adubos via porto maranhense, vai ampliar sua atuagdo com a inauguracao, prevista
para 0 més que vem, de um projeto em parceria com a empresa logistica VLI.

Sao obras que envolvem a adaptacdo da estrutura portuaria para carregar vagées com adubos e
envia-los para o Terminal Integrador de Palmeiante (TO), da VLI, num investimento de R$ 300
milhdes.

O Porto de Suape (PE) também quer comecar a exportar os grados de Matopiba e a operacéo deve
ser iniciada quando o consércio SUA Granéis, que arrematou o Terminal de Granéis Solidos do
complexo em marco deste ano, efe- var as operacoes.

O Norte Export é um evento regional do Brasil Export - Férum Nacional de Logistica e Infraestrutura
Portuéria e foi realizado pela Una Markeng de Eventos. A programacao, que foi transmitida pelo
portal BE News, esta disponivel no canal do Brasil Export, no Youtube.

Super Terminais prevé capacidade
operacional 25% maior em 2023

Participante do painel, Marcello Di Gregorio, diretor da Super Terminais, empreendimento instalado
no Porto de Manaus ha 25 anos, destacou investimentos feitos pela empresa na ordem de R$ 260
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milhdes em compra de equipamentos, obras de ampliacéo e sistemas de informacao. “Fizemos o
maior investimento da histéria do terminal”, comemorou.

Inclusive, no ultimo dia 14, o terminal recebeu trés guindastes elétricos e um terminal tractor,
equipamentos que permitirdo aumentar a capacidade operacional do avo em 25% ja no inicio do
ano que vem.

Os trés guindastes MHC Super Post Panamax tém alcance de lanca de 64 metros, capaz de
alcancar 19 rows, e sao 0s mais modernos do Brasil. O Super Terminais serd o primeiro terminal do
mundo a operar com esse tipo de maquina.

Em relacdo aos sistemas, a empresa apostou em um novo TOS — Terminal Operang System,
software de solugdo em tempo real que ird automatizar o planejamento e o0s principais processos
operacionais. Além de aumentar a produtividade e a eficiéncia operacional do terminal, o TOS
possibilita uma melhor integracdo com seus publicos principais — armadores, exportadores,

importadores, tanto de longo curso quanto de cabotagem, transportadoras e autoridades.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 21/09/2022

ESPECIAL NORTE ESPORT PORTOS - OPERACAO SHIP-TO-SHIP ESTA
CONSOLIDADA NO PARA, DIZ PRESIDENTE DA CDP

Modalidade permite a transferéncia de cargas de um navio para outro sem a necessidade de

estrutura em terra
Por VANESSA PIMENTEL vanessa@portalbenews.com.br

Segundo Eduardo Bezerra, s6 neste ano ja foram operadas
1 milhao e 200 mil toneladas, entre milho e soja, na area de
fundeio do Porto de Vila do Conde

A operagdo ship-to-ship — em que a transferéncia de cargas
ocorre de um navio diretamente para o outro, sem passar por
qualquer estrutura em terra — esta consolidada nos portos do
Para, e se mostra como alternava viavel para vencer as
restricbes de calado impostas pelos rios da regido Norte, de
acordo com Eduardo Bezerra, presidente da Companhia Docas
do Para (CDP).

Ele falou sobre o tema durante o painel “Desafios e
oportunidades no setor de logistica e portos da regido Norte”,
exposto no Norte Export - Forum Regional de Logistica e
Infraestrutura Portuaria, realizado na Federacao das Industrias
do Estado de Rondénia (Fiero), em Porto Velho (RO), nos dias 12 e 13 deste més.

Segundo Bezerra, s6 neste ano ja foram operadas 1 milh&o e 200 mil toneladas, entre milho e soja,
na area de fundeio do Porto de Vila do Conde, em Barcarena. “A operagéao ja esta legalizada por
todos os 6rgdos competentes, entdo € preciso enaltecer aqui 0os operadores portuarios que
acreditam e buscam novas solucdes e o poder publico que, junto a Autoridade Portuaria, Maritima,
Praticagem do Brasil e Receita Federal, permitiram consolidar a operag¢ao ship-to-ship na regiao”,
explicou.

Bezerra destacou ainda a recente inauguragdo de uma nova operacdo de transbordo de granel
sélido e gas no Porto de Santarém, também realizada na area de fundeio do complexo, devido as
restricbes operacionais do local, que ndo permitem navios com mais de 50 mil DWT (soma de todos
0S pesos variaveis que um navio é capaz de embarcar em seguranca), e sdo limitadas pela medida
de LOAda embarcacao(comprimento).
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“Com a operagao na area de fundeio nos afastamos as restricdbes de LOA e de porte bruto das
embarcacles. E satisfatorio viver este momento e oportunizar que novos negoécios se realizem na
regidao Norte do Brasil”, disse o presidente da Docas do Para.

A area de fundeio € um local previamente aprovado e regulamentado pela autoridade maritima em
determinado ponto do rio, onde a embarcacao lanca ancora e realiza o embargque e desembarque
de cargas diretamente entre navios, sem a necessidade de atracacao no cais, € o desembarque
“agua a agua’.

Questionado sobre a regulamentagédo necessaria para esses novos formatos operacionais, ja que
esta é a ferramenta que oferece seguranca juridica aos players e permite a atracdo de novos
investimentos, Eduardo disse que o tema ainda carece de uma regulacdo mais apropriada da
Agéncia Nacional de Transportes Aquaviérios (Antaq).

“A Antaq nos sinalizou que o contrato de uso temporario é a ferramenta adequada a ser associada
a este tipo de operacao, até o momento”, explicou o presidente, ressaltando que “todos os critérios
sugeridos pela Companhia Docas ja foram submetidos a agéncia ha cerca de dois meses e estamos
esperando o retorno dela para que, a partir disso, possamos celebrar os contratos com os players
gue querem investir e que acreditam no potencial dessa modalidade de negdcio”.

COM A OPERAQ:&O NA AREA DE FUNDEIO NOS AFASTAMOS AS RESTRICOES DE LOA E DE PORTE BRUTO
DAS EMBARCACOES. E SATISFATORIO VIVER ESTE MOMENTO E OPORTUNIZAR QUE NOVOS NEGOCIOS SE
REALIZEM NA REGIAO NORTE DO BRASIL”

EDUARDO BEZERRA
presidente da Docas do Para

Nova operagdo em Santarém
Lancada em abril deste ano, as orienta¢cfes para a operacgao de transbordo de granel sélido na area
de fundeio do Porto de Santarém estéo dispostas no site da Companhia Docas do Para (CDP).

A operacao de transbordo pode ser realizada com o navio fundeado (ancorado) em coordenada
geografica estabelecida e com barcacas amarradas a Avenilson Trindade, secretario de Estado do
Desenvolvimento Econbmico de Ronddnia, afirmou que é urgente a necessidade de investimentos
na infraestrutura do Porto de Porto Velho, que esta depreciada e com equipamentos ultrapassados
para atender a demanda atual.

Segundo ele, conseguir recursos para fazer as obras necesséarias ho complexo é o maior desafio
da Sociedade de Portos e Hidrovias do Estado de Rondbnia (SOPH), estatal que administra o ativo.

O cenario pouco atraente, de acordo com Avenilson, tem levado algumas empresas a procurarem
0s portos privados da regido, o que reduz ainda mais a atuacao do porto publico de Porto Velho.

‘Para que o nosso porto se torne competitivo precisamos melhorar a infraestrutura. Como néo
avancamos nessa frente, ela esta depreciada, com equipamentos obsoletos que ndo acompanham
a demanda do mercado, que hoje ja se modificou. Ja os portos privados sdo mais novos, mais ageis,
com mais equipamentos e acabam ganhando a preferéncia de quem movimenta cargas pela regido
Norte”, analisou o secretario.

Para tentar reverter a situacao, ele explicou que a SOPH tem trabalhado na remodelacéo do Plano
de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Porto Velho, que tem &reas para ser ampliado, bem
como um novo modelo de atuacdo da estatal, que visa a viabilidade econdémica e financeira do
orgdo e pode ser um atrativo para novos players que queiram atuar no complexo.
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O complexo de Porto Velho é uma das principais vias de escoamento da safra dos estados do Mato
Grosso e Mato Grosso do Sul. Opera principalmente granéis liquidos, sélidos, madeira e algodao,

cargas que tém, quase sempre, a Europa, Asia, América do Norte e Japao como destinos finais.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 21/09/2022

ESPECIAL NORTE ESPORT EFICIENCIA - ESCOAMENTO DE CARGA DO AGRO PELO
ARCO AMAZONICO TRIPLICA EM 10 ANOS

Embarques de produtos pelos portos da regido aumentaram de 10% para 32%, entre 2010 e 2021
Por VANESSA PIMENTEL vanessa@portalbenews.com.br

Segundo Alessandro Reichert, a participacdo do
Arco Amazdnico aumentou, pois houve um
crescimento consideravel na produgéo

O escoamento da carga de exportacdo do
agronegoécio pelos portos do Arco Amazdnico
(também conhecido como Arco Norte) triplicou em
dez anos e o fomento ao modal hidroviario para o
transporte dos produtos, além de sustentavel,
reduziria custos e se reverteria em
competitividade a regido Amazdnica. E o que
apontam os estudos feitos pela Empresa de
Planejamento e Logistica SA (EPL), do Governo
Federal, e que foram apresentados durante o Norte Export — Férum Regional de Logistica e
Infraestrutura Portuaria, realizado nos dias 12 e 13 deste més, na Federacdo das Industrias do
Estado de Rondonia (Fiero), em Porto Velho (RO).

“De 2010 a 2021, a gente teve um crescimento de participacdo dos portos da regido Norte de 10%
para 32%. Agente triplicou a participacdo dos portos do Arco Norte em relacdo ao que era feito
anteriormente, que basicamente sé tinha um caminho para escoamento da safra, sobretudo, para
exportagdo, que era por meio de Santos, Paranagua ou portos do Sul”’, apontou o diretor de
Planejamento da EPL, Alessandro Reichert, durante a sua apresentacdo no painel
“Desenvolvimento econémico de Rondbnia sob a Gtica das operacdes logisticas e da infraestrutura
portuaria”.

Para o representante da EPL, os nimeros apontam para uma tendéncia de crescimento do Arco
Amazoénico como rota de escoamento de safra para exportacéo e o aproveitamento de hidrovias —
corredor logistico natural da regido — se reverteria em impactos positivos. “O hidroviario € mais
barato, menos oneroso do que o rodoviario. No estudo de caso que envolveria o transporte
hidroviario numa extenséo de 900 quildmetros, a gente tem um custo de transporte muito menor por
tonelada, considerando o escoamento pelo Arco Norte”, destacou.

Segundo Reichert, a participagdo do Arco Amazdnico aumentou, pois “houve um crescimento
consideravel na producdo de gréos nessa regido nos ultimos anos: de 200 milh6es de toneladas
em 2016 para 230 milhdes em 2021”.

Para atender a demanda, o Governo Federal vem elaborando uma série de ac¢des e investimentos
para ampliar a oferta de escoamento como “ampliacdo dos portos de S&o Luis (MA), Santarém (PA)
e ltaituba (PA), e a modernizacao do Porto de Porto Velho (RO)”.

Fonte: BE NEWS - BRASIL EXPORT
Data: 21/09/2022
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ESPECIAL NORTE ESPORT DESENVOLVIMENTO - RONDONIA LISTA PRIORIDADES
PARA PLANO DE LOGISTICA E TRANSPORTE

Estudo feito pela EPL em parceria com o governo estadual identificarAd necessidades do setor

produtivo em infraestrutura
Por BARBARA FARIAS barbara@portalbenews.com.br

“Essa parceria com o Governo do Estado é assertiva e
importante para que Ronddnia consiga atrair investimentos”,
afirmou o diretor-presidente da SOPH, Fernando César Parente

As prioridades e as necessidades em infraestrutura de Rondonia
deverdo ser identificadas até o final deste ano e constardo no Plano
Estadual de Logistica e Transporte (PELTRO), previsto para ser
publicado em maio de 2023.

O PELT-RO esta em fase inicial de elaboragédo pela Empresa de
Planejamento e Logistica (EPL), do Governo Federal, e € um
trabalho conjunto com o Governo de Ronddnia.

“A gente tem do agendas muito produtivas com a equipe de
governo (Rondonia), e que remos estender essas conversas ao
setor produtivo, ao setor do agro e da inddstria, para que a gente
possa, de fato, identificar quais séo as prioridades e necessidades.
A ideia € ja ter um diagnéstico completo até o final deste ano”,
afirmou o diretor de Planejamento da EPL, Alessandro Reichert, no
Norte Export - Férum Regional de Logistica e Infraestrutura Portuaria. O evento foi realizado nos
dias 12 e 13 deste més, na Federacdo das Industrias do Estado de Rondonia (Fiero), em Porto
Velho (RO).

“Acredito que até o final do ano teremos elementos robustos para poder discutir com toda a
sociedade, com o setor produtivo, em relagdo ao diagnéstico que esta sendo elaborado pela EPL
em parceria com o Governo do Estado”, reiterou o representante da estatal durante o painel
“Desenvolvimento econdémico de Rondbnia sob a 6tica das operacdes logisticas e da infraestrutura
portuaria”.

Segundo Reichert, conforme cronograma pactuado com o Estado, o PELT-RO sera publicado em
oito meses. “E um trabalho que vai ser publicado em maio de 2023, mas, até margo, a gente
consegue fazer a entrega para validagao”, informou.

Reichert assegurou que o plano de logistica e transporte de Ronddnia est4 sendo forjado nos
mesmos moldes dos projetos de infraestrutura do Governo Federal. “A ideia é alinhar os
investimentos estaduais com os federais, lembrando que a gente utiliza a mesma modelagem do
nosso instrumento de planejamento”, enfatizou.

Para o diretor-presidente da Sociedade de Portos e Hidrovias do Estado de Rondbnia (SOPH),
Fernando César Parente, o PELT-RO contribuir4 para o desenvolvimento econémico do estado.
“Vale ressaltar que o PELT nos traz uma possibilidade de reestruturagéo, de uma infraestrutura que
seja atraente para o setor privado. Essa parceria com o Governo do Estado é assertiva e importante
para que Rondbénia consiga atrair investimentos”, afirmou Parente.

O Norte Export € um evento regional do Brasil Export - Férum Nacional de Logistica e Infraestrutura

Portuéria e foi realizado pela Una Markeng de Eventos
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 21/09/2022
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ESPECIAL NORTE ESPORT DEBATE - CARTA DEFENDE ANTAQ COMO UNICA
REGULADORA DO TRANSPORTE HIDROVIARIO DE CARGAS

Proposta eliminaria conflitos com as demais agéncias que tém ligagcdo com a gestdo de recursos

hidricos
Por VANESSA PIMENTEL vanessa@portalbenews.com.br

A carta foi lida pelo presidente do conselho do
Norte Export e presidente da Fenop, Sérgio
Aquino

A carta de encerramento do Norte Export, documento
gue reudne os principais tépicos que norteardo 0Ss
trabalhos do Férum pelos préximos anos, defendeu
que a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
(Antag) seja a Unica entidade responsavel pela
regulagéo do transporte hidroviario de cargas, o que
poderia eliminar os conflitos com as demais agéncias
reguladoras que tém ligagdo com a gestdo de
recursos hidricos.

- A carta destacou também temas como: comunicar
melhor e com énfase mais adequada as oportunidades de desenvolvimento para atracdo de
investimentos na regido Norte; a ampliacdo de malhas e conexdes rodoviarias e ferroviarias a partir
de investimentos privados; um dialogo melhor entre os estados do Norte com a producéo do Centro-
Oeste e com o Porto do Itaqui (MA), que faz parte do Arco Amazénico, entre outros.

O documento foi lido pelo presidente do conselho do Norte Export, Sérgio Aquino, que também é
presidente da Federacéo Nacional das Operagdes Portuarias (Fenop).

O Norte Export debateu temas que tratam das peculiaridades e caracteristicas da regido, os
desafios da navegacéao fluvial, novas possibilidades de negécios, entre outros. Contou também com
a presenca de autoridades do setor, como Flavia Takafashi, diretora da Antaq, e Dino Basta, diretor
do Departamento de Navegacao e Hidrovias no Ministério da Infraestrutura.

A edicdo de 2023 do Norte Export j4 estd marcada: sera na sede da Superintendéncia da Zona
Franca de Manaus (Suframa).

Confira todos os topicos da carta do Norte Export 2022:

> Unir os conselheiros regionais em prol da criagdo de uma Politica Nacional Hidroviaria, um projeto
de Estado, e ndo de governos, com o0s necessarios desdobramentos locais;

> Defender que a Antaq - Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios, seja a entidade Unica na
regulagédo do transporte hidroviario de cargas, eliminando os conflitos com as demais agéncias
reguladoras que tém ligagdo com a gestao de recursos hidricos;

> Transformar parte dos espelhos da agua e de rios da regido Norte efetivamente em vias
navegaveis, a partir de diretrizes estratégicas e de acordo com a viabilidade econdmica de cada
trecho;

> Cobrar regras claras e agilidade para os casos de concessao de corredores logisticos envolvendo
trechos de mais um modal de transporte;
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> Ampliar malhas e conexdes rodoviarias e ferroviarias a partir de investimentos privados, dentro
de uma politica de desenvolvimento sustentavel e de distribuicdo de riquezas entre a populacao do
Arco Amazobnico;

> Comunicar melhor e com énfase mais adequada as oportunidades de desenvolvimento para
atracdo de investimentos na regido Norte e também para a sociedade em geral, utilizando também
as ferramentas de comunicacéo do Brasil Export e de seus regionais;

> Melhorar o didlogo dos estados do Norte com a producdo do Centro-Oeste e com o Porto do
Itaqui, no Maranh&o, que faz parte do Arco Amazodnico. No caso de Rondbnia e dos estados mais
ao oeste do Pais, desenvolver didlogo permanente com Peru e Bolivia;

> Integracdo do sistema elétrico com a bacia hidroviaria da regido Norte, de modo que as barreiras
fisicas criadas a partir da construcao de hidrelétricas contemplem eclusas e nédo se transformem
em impedimentos para a havegagao;

> Cobrar dos agentes fiscalizadores do meio ambiente que se alinhem com as pautas da navegacao
sustentavel e trabalhem para evitar o lancamento desordenado de troncos nos rios da regido Norte.

Brasil Export anuncia criacéo de Conselhos Estaduais

O Brasil Export, responsavel pelos féruns regionais, anunciou também a criacdo de conselhos
estaduais, que assim como toda a estrutura do Forum, serdo permanentes para que questdes
relevantes as demandas estaduais relacionadas a logistica e infraestrutura possam ser trabalhadas
durante o ano inteiro.

Para inaugurar a proposta, o primeiro conselho criado foi 0 Rondbnia Export, estado que recebeu a
edicdo 2022 do Norte Export. O anuncio foi feito por Sérgio Aquino, em nome do CEO do Brasil

Export, Fabricio Julido, pouco antes de ler a carta de encerramento do evento.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 21/09/2022

MOVIMENTACAO DE CARGAS EM RONDONIA DEVE CRESCER 18% ATE 2035

Esmava para o Estado feita pelo Plano Nacional de Logistica foi destaque no Norte Export
Por BARBARA FARIAS barbara@portalbenews.com.br

A movimentacdo de carga em Rondobnia deve crescer 18% entre 2021 e 2035, segundo aponta o
Plano Nacional de Logistica (PNL), do Governo Federal. A esmava foi apontada pelo diretor de
Planejamento da Empresa de Planejamento e Logistica SA (EPL), Alessandro Reichert, durante
sua apresentagao no painel: “Desenvolvimento econdmico de Rondbnia sob a 6tica das operagdes
logisticas e da infraestrutura portuaria”, do Norte Export. “A gente vé que o crescimento do
agronegocio é expressivo durante esse periodo. Constatamos também um crescimento muito
grande de carga geral”, afirmou Reichert complementando que esse cenario indica a diversificagéo
da economia de Rondénia. “(O Estado) E movido pelo agro, mas também pela indUstria e setor de
servi¢cos. Isso mostra o potencial que a regidao tem”. Ainda segundo ele, o PNL 2035 identificou
empreendimentos estratégicos que demandam investimentos, comecando por cinco aeroportos

regionais: Ariquemes, Cacoal, Guajara Mirim, Ji-Parana e Vilhena.
Fonte: BE NEWS — BRASIL EXPORT
Data: 21/09/2022
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O SOPESP - SIND DOS OPERADORES PORTUARIOS DO EST. SP
PROJETO DESONERA INDUSTRIA FERROVIARIA DE IMPOSTOS FEDERAIS

Informacgdes: Agéncia Porto (21 de setembro de 2022)

O Projeto de Lei 2294/22 estabelece desoneragGes de tributos federais na venda no mercado
interno e na importagdo de veiculos ferroviarios, bem como de equipamentos usados em sua
fabricacdo e manutencéo.

Pelo texto, ficam zeradas as cobrangas do PIS/Pasep, da Cofins e do Imposto sobre Produtos
Industrializados (IPI) sobre trens, locomotivas, vagdes, de carga ou de passageiros, além de pecas
e maquinas usadas no modal ferroviario.

Segundo o autor, deputado Felicio Laterca (PP-RJ), o objetivo é garantir a industria ferroviaria
nacional igualdade de condi¢des para concorrer com fabricantes estrangeiros.

“Em suas nagdes, essas industrias adquirem sua matéria prima a pregos favorecidos por beneficios
fiscais, enquanto as empresas brasileiras sdo pesadamente oneradas com a carga tributaria”, frisou
o parlamentar.

Tramitacao
A proposta que tramita em carater conclusivo serd analisada pelas comissdes de Viacdo e

Transportes; de Finangas e Tributacdo; e de Constituicdo e Justica e de Cidadania.
Fonte: O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de Sdo Paulo
Data: 21/09/2022

CANAL DE SUEZ AUMENTA TAXAS DE PEDAGIO
Informagdes: Port Technology (21 de setembro de 2022 )

. A Autoridade do Canal de Suez (SCA) aumentara
seus pedagios de transito a partir de janeiro do
préximo ano. Imagem: Port Technology

O almirante Ossama Rabiee, presidente e diretor
administrativo da SCA, anunciou na semana passada
3 gue a autoridade aumentara os pedagios de transito para
. . . todos os tipos de embarcacdes em 15% durante 2023.

=SS = -~ O aumento é de 10% para navios graneleiros e navios
de cruzeiro.

Rabiee disse que o0 aumento de pedagio mantém-se atualizado com as taxas diarias de afretamento
cada vez maiores para a maioria dos tipos de embarcacdes.

As taxas diarias de afretamento de navios petroleiros aumentaram em média 88% em comparacao
com as taxas médias de 2021 e um aumento de 11% nas taxas médias diarias de afretamento de
navios de transporte de GNL em comparagdo com 2021.

Em outros lugares, o Conselho de Ministros da Republica do Panama aprovou uma nova estrutura

de pedagio para o Canal do Panama, que sera aplicada a partir de janeiro de 2023.
Fonte: O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de S&o Paulo
Data: 21/09/2022
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PORTO DE HOUSTON ESTUDA MEDIDAS DE PERMANENCIA PARA LIDAR COM

VOLUMES RECORDES
Informacgdes: Port Technology (21 de setembro de 2022 )

O Porto de Houston estabeleceu outro recorde de
volumes de contéineres em seus terminais, com 0s
tempos de permanéncia dobrando a medida que o
porto luta para acompanhar o ritmo. Imagem: Port
Technology

mmah_\ ¥ O volume total de contéineres em agosto atingiu
"" =¥ 382.842 TEU, um aumento de 20% em relacéo ao
e mesmo més do ano passado e um aumento de 47.476
TEU em relagdo a maio de 2022 — o melhor més do

porto para contéineres .

As importacdes de contéineres carregados atingiram 180.132 TEU, um aumento de 13% em relacdo
ao ano anterior.

No total, o Porto de Houston movimentou 2,6 milhdes de TEU até o momento, um aumento de 17%
em relagdo aos numeros recordes do ano passado .

O Global Port Tracker da National Retail Federation informou recentemente que o crescimento do
porto esta superando o de qualquer outro porto importante nos EUA , ja que o volume de importagéo
no porto subiu 21% até julho e apenas 4% no pais.

“A Port Houston estd comprometida em enfrentar o desafio da demanda histérica de carga e
fornecer um gateway vital e econdmico para a carga maritima da América”, disse Roger Guenther,
Diretor Executivo da Port Houston.

“Estamos investindo em pessoas e infraestrutura para atender as necessidades de nossos clientes.
Estamos acelerando o desenvolvimento do espaco de patio de contéineres e cais e estamos
adicionando equipamentos como guindastes de navio para terra e guindastes de pértico com pneus
de borracha para manter a eficiéncia a medida que expandimos a capacidade do terminal.”

No entanto, com mais contéineres de importacéo entrando no porto, os tempos de permanéncia em
média dobraram nos terminais Bayport e Barbours Cut — agora em seis dias em comparagdo com
dois ou trés no passado, conforme relatado pela autoridade portuaria.

Autoridades portuarias disseram que estdo explorando uma taxa de permanéncia excessiva
alavancada em contéineres que permanecem no terminal por mais tempo do que o tempo livre
descrito na tarifa.

“Estamos pedindo aos nossos clientes que aproveitem essas horas adicionais de servico aos
sébados, retirem seus contéineres rapidamente e considerem a adaptacdo de procedimentos para
trabalhar conosco em direcdo ao objetivo final comum de eficiéncia em toda a cadeia de
suprimentos”, disse Guenther.

O Port Houston costuma anunciar sua parceria com a Shell para explorar os principais projetos de
energia, mobilidade e descarbonizacdo a serem implementados nos terminais do porto .

Sob a parceria, as partes identificardo novas oportunidades de tecnologia e infraestrutura para uma

reducao significativa de emissdes no porto.
Fonte: O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de Sao Paulo
Data: 21/09/2022
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REGULAMENTACAO DOS OPERADORES LOGISTICOS INTEGRA PROPOSTAS
PARA O DESENVOLVIMENTO DO SETOR DE TRANSPORTES NO BRASIL

Informagdes: Guia Maritimo (21 de setembro de 2022)

Pela primeira vez, a criacdo de um marco regulatério para os Operadores Logisticos integra as
propostas elaboradas pela Confederacdo Nacional do Transporte (CNT) para garantir o
desenvolvimento socioeconémico do Brasil. A iniciativa atende o pedido da Associacdo Brasileira
dos Operadores Logisticos (ABOL), que busca ampliar a visibilidade do setor, garantindo mais
seguranca juridica e atratividade ao ambiente de negdcios. Atualmente, a regulamentacdo da
atividade estéd sendo proposta no Congresso Nacional por meio do Projeto de Lei 3757/2020.

A instituicdo da figura do Operador Logistico € mencionada nas paginas 20 e 21 da terceira edicdo
da publicagédo “O transporte move o Brasil — Propostas da CNT ao Pais”. No texto entregue aos
candidatos a Presidéncia da Republica, a Confederagdo apresenta sugestdes para a estruturagéo
dos planos de governo e identifica as necessidades do transporte em ambito nacional, oferecendo
solucdes para a manutengado da competitividade do setor.

‘O OL ou “3PL (Third-Party Logistics Provider)”, como é conhecido o Operador Logistico
internacionalmente, tem um papel fundamental e imprescindivel na cadeia produtiva e de
abastecimento do pais e exerce atividades que muitas vezes séo invisiveis aos olhos do consumidor
e da sociedade civil em geral. Por isso, torna-se essencial a regulamentacéo da atividade. Ao
sermos mencionados no documento da CNT, fica ainda mais clara a importancia do reconhecimento
para alavancar projetos e captar investimentos”, destacou a diretora presidente da ABOL, Marcella
Cunha.

Além da regulamentacdo, o documento prioriza outras pautas de interesse direto dos Operadores
Logisticos, como a revisao da politica de precos do combustivel, reforma tributaria, desoneracao da

folha de pagamentos permanente e regulamentagdo do Mercado de Carbono.
Fonte: O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de Sdo Paulo
Data: 21/09/2022

O GLOBO

JORNAL O GLOBO -RJ

GUEDES AFIRMA QUE TETO DE GASTOS FOI'MAL CONSTRUIDO' E POR ISSO TEVE
QUE SER CONSERTADO PELO ATUAL GOVERNO

As declarac¢des ocorrem um dia apds o ex-ministro da Fazenda, Henriqgue Meirelles, idealizar do

teto, anunciar apoio a candidatura de Luiz In4cio Lula da Silva
Por Geralda Doca — Brasilia

Paulo Guedes, ministro da Economia Cristiano
Mariz/Agéncia O Globo

O ministro da Economia, Paulo Guedes, criticou nesta
guarta--feira o teto de gastos, que limita o crescimento das
despesas do governo federal & inflagdo do ano anterior.
Guedes disse, em um evento da Federacdo Nacional da
Distribuicdo e Veiculos Automotores (Fenabrave), em S&o
Paulo, que “o teto foi mal construido”. A regra € a principal
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ancora fiscal do pais, ajudando na estabilidade dos gastos publicos e, consequentemente, da
inflacao.

— O teto foi mal construido. Nés tivemos que consertar — afirmou Guedes, na tentativa de justificar
as flexibilizagbes no teto patrocinadas do governo de Jair Bolsonaro.

Criado em 2016, o teto de gastos foi ignorado por quatro anos no atual governo. Em 2019, foi preciso
criar uma excecao a regra para transferir aos Estados recursos decorrentes de um leiléo de petroleo.
Em 2020, para a Unido fazer frente aos gastos da pandemia. E, 2021 foi aprovada a PEC dos
Precatdrios, que permitiu gastos sociais acima do limite e, neste ano, a PEC Eleitoral, que turbinou
programas de transferéncia de renda no ano eleitoral.

— A primeira remocao de teto foi em 2019. Tivemos que flexibilizar o teto para que dos R$ 90 bilhdes
gue o governo recebeu, repassarmos R$ 20 bi para estados de municipios. Estamos reduzindo o
governo federal — disse o ministro.

As declaracdes de Guedes ocorrem um dia apds o ex-ministro da Fazenda, Henrique Meirelles,
idealizador do teto como principal ancora fiscal do pais, anunciar apoio a candidatura de Luiz Inacio
Lula da Silva (PT), lider na intencdo de votos na corrida ao Paléacio do Planalto.

Guedes destacou que o objetivo do teto é de evitar o inchaco do Estado e isso esta ocorrendo,
segundo ele. O ministro lembrou que o governo atual governo adotou a filosofia de descentralizar
0s recursos da Unido, quando assumiu.

'Parece, mas nédo €' Procon-SP notifica 11 empresas por embalagens que ndo sao claras
O ministro defende que as contas publicas estdo equilibradas, o que estad garantido o corte de
tributos. Na terga-feira, Guedes criticou o Banco Central, que durante todo o ano, em suas analises,

alertava para o risco de desequilibrios fiscais.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 21/09/2022

CADE APLICA MULTA DE R$ 604 MIL A EMPRESA CONTROLADORA DO VLT NO RIO

CCR néo submeteu operacéo realizada em 2019 aos 6rgéos de defesa da concorréncia
Por Gabriel Shonohara e Eliane Oliveira — Brasilia

A Companhia de Investimentos em Infraestrutura e Servi¢cos (CIIS), que integra o grupo CCR,
recebeu multa de R$ 604.216, nesta quarta-feira, por ndo ter submetido ao Conselho Administrativo
de Defesa Econbmica (Cade) a operacdo que resultou no controle do VLT da cidade do Rio de
Janeiro. O ato de concentracdo ocorreu em 2019.

Na visdo da Superintendéncia-Geral (SG) do Cade, a operacdo deveria ter sido notificada ao
Conselho para analise, algo que ndo aconteceu. Segundo as empresas, a aquisicdo das acdes
aconteceu por gatilhos automaticos no contrato de concesséao fechado com a prefeitura do Rio de
Janeiro.

As empresas alegam que as compras de participa¢cdo na concessado eram automaticas e previstas
no contrato e, por isso, acreditaram que nao seria necessario informar ao Cade. Avaliam que as
aquisicdes eram indispensaveis e ocorreram exclusivamente por conta das obrigagdes previstas no
contrato.

A consumacao de uma operagdo sem a aprovagao do Cade configura o “gun jumping”, termo
técnico utilizado para descrever esse processo. A penalidade pode variar de R$ 60 mil até R$ 60
milhdes
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No inicio, a CCR detinha 24,93% do consércio que operava o VLT, que tinha como parceiras
empresas como a Invepar, a Riopar, e a Odebrecht Mobilidade. No entanto, o grupo foi ganhando
espaco até atingir 50,4%, em agosto de 2019, devido aos gatilhos nos contratos.

'Parece, mas néo €' Procon-SP notifica 11 empresas por embalagens que ndo sao claras
Conforme a CCR explicou ao Cade, o0 aumento da participacdo ocorreu pela necessidade de aportes
necessarios para a operacdo do VLT. Como a empresa foi a principal responsavel pelos
investimentos, os gatilhos do contrato previam consequente aumento da participacao acionaria.

“Nao obstante estarem obrigadas pelo Acordo de Acionistas a realiza-los na propor¢do de suas
respectivas participagdes no capital da Companhia, algumas das Acionistas do VLT deixaram de
realizar os Aportes Extraordinérios via aumento de capital. No entanto, a CIIS ndo deixou de realizar
tais Aportes Extraordinarios, razdo pela qual os aumentos de capital foram sempre por ela
subscritos e integralizados”, diz o relatério da SG.

Meses depois da CCR obter mais da metade da fatia acionaria do VLT, a operacao foi notificada ao
Cade, em abril de 2020 e posteriormente aprovada. O 6rgdo nao viu riscos para a concorréncia. A
CCR continuou aumentando seu capital e atualmente tem 76% da empresa.

O problema, segundo a SG, esta no fato de que a operacao foi finalizada antes dessa aprovagéo
pelo 6rgao de defesa da concorréncia.

“Assim, entende-se que a Operagéo de 7 de outubro de 2019, quando a CIIS adquiriu o controle,
passando a deter 54,63% do capital social do VLT , era de notificagédo obrigatéria e foi consumada

sem a devida notificacdo prévia a esta autarquia”, diz nota técnica do Cade.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 21/09/2022

ALEMANHA ESTATIZA GIGANTE DE ENERGIA POR € 29 Bl, EM MAIOR RESGATE
DESDE A CRISE DE 2008

Uniper foi duramente afetada por corte no fornecimento russo apds Guerra na Ucrania. Empresa

atende centenas de municipios alemées
Por O Globo, com agéncias internacionais — Berlim, Alemanha

Funcionério caminha por instalacfes de estoque
de gas natural da Uniper em Bierwang, sul da
Alemanha LENNART PREISS / AFP

A Alemanha vai estatizar a gigante de energia
Uniper, sufocada pelos cortes no fornecimento de
gas russo, em um acordo que eleva o custo do
resgate da concessionaria para € 29 bilhdes depois
gue ela chegou a beira da insolvéncia apés a
invasdo da Ucréania pela Russia. A empresa fornece
gas para centenas de municipios aleméaes.

"O governo assumira cerca de 99% da Uniper", disse o Ministério da Economia alemado em
comunicado. "A Uniper € um pilar central do fornecimento de energia alemao", acrescentou para
justificar a intervencao.

Este € o maior resgate corporativo na Alemanha desde a crise financeira global em 2008, quando
o governo forneceu uma salvacao de € 480 bilhdes ao setor bancario.

O acordo substitui um plano de ajuda inicial divulgado em julho, segundo o qual o governo alemé&o
teria uma participagdo de 30% no grupo. De acordo com o jornal britnico Financial Times, a
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Alemanha agora esta "comprando” completamente o grupo finlandés Fortum, proprietaria anterior
da Uniper, por cerca € 480 milhdes. Berlim também assumira uma linha de crédito de € 7,5 bilhdes
anteriormente fornecida pela empresa finlandesa de energia a Uniper.

Ao mesmo tempo, 0 governo recapitalizard a empresa em dificuldades com € 8 bilhdes, disse o
ministro da Economia alemao, Robert Habeck, nesta quarta-feira. A medida vem em cima de uma
linha de crédito do governo de € 13 bilhdes que ja foi fornecida a Uniper este ano.

- O papel do gas na Europa mudou fundamentalmente desde que a RUssia atacou a Ucrania, assim
como as perspectivas para um portfolio de gas pesado - disse o presidente-executivo da Fortum,
Markus Rauramo. - Nas atuais circunstancias dos mercados energéticos europeus e reconhecendo
a gravidade da situacdo da Uniper, a alienacdo da Uniper é o passo certo a dar, ndo s6 para a
Uniper, mas também para a Fortum.

Rauramo acrescentou que, daqui pra frente, a Fortum se voltaria para a geragéo de energia “limpa”,
incluindo energia nuclear, nos paises nérdicos.

A beira do colapso

Outrora o maior importador de gas russo da Europa, a Uniper foi levada a beira do colapso depois
gue Moscou cortou o fornecimento de gas natural para a Europa, forcando-a a comprar gas mais
caro no mercado a vista, onde os precos dispararam, para cumprir seus contratos de fornecimento.

A situacdo piorou quando a Gazprom fechou temporariamente seu gasoduto Nord Stream 1, o
principal fornecedor de gas russo para a Alemanha, no inicio de setembro.

O custo da seca na Europa: Reno chega a nivel critico, e cargas sdo desviadas. Rios respondem
por US$ 80 bi do PIB europeu

O presidente-executivo da Uniper, Klaus-Dieter Maubach, disse nesta quarta-feira que o acordo
com o governo alemao permitiu que a concessionaria “cumprisse nosso papel como fornecedor de
energia critica para o sistema”.

O aumento de capital de € 8 bilhdes subscrito pelo governo aleméao tera um desconto de 65% em
relacdo ao prego de fechamento das ac¢des da Uniper na terga-feira. As agdes da Uniper cairam
quase 90% desde a invasdo em larga escala da Ucrania pela Russia em fevereiro.

Na sexta-feira passada, 0 governo alemao anunciou que assumiu o controle de trés refinarias do
grupo petrolifero russo Rosneft em seu territorio para garantir seu funcionamento quando entrar em
vigor, em dezembro, o embargo total as compras de petréleo russo determinado pela Unido
Europeia (UE).

Dependéncia do gas russo

Berlim alertou nos ultimos meses sobre o "efeito Lehman Brothers" que uma faléncia da Uniper teria
nos mercados de energia. Dada a importancia da Uniper, os formuladores de politicas temiam que
seu fracasso desencadeasse um colapso no fornecimento de gas e um caos econémico na maior
economia da Europa.

O governo alemao também entrou em negociacées com outro fornecedor de gas, a VNG, em
setembro sobre um possivel pacote de ajuda.

A invasao russa da Ucrania provocou um terremoto no mercado de energia europeu, intensificando
a pressdo sobre os fornecedores e aumentando os temores de possiveis desabastecimentos
durante o inverno.

A Alemanha estava particularmente exposta a esta situacao devido a sua elevada dependéncia das
importacdes de energia de Moscou.
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Desde o inicio da guerra, Berlim tem lutado para se livrar do gas russo e garantir suprimentos
alternativos.

As autoridades assumiram os principais componentes da infraestrutura energética que estavam nas

maos das empresas de energia russas e ordenaram o preenchimento de depdsitos de gas.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 21/09/2022

MERCADO APOSTA QUE BANCO CENTRAL ENCERRARA CICLO DE ALTA DE
JUROS NESTA QUARTA-FEIRA

No entanto, analistas acreditam que o tom do comunicado pode indicar por quanto tempo a Selic

vai permanecer no atual patamar
Por Gabriel Shinohara — Brasilia

B s Banco Central: Selic passou de 2% em margo de
2021 para 13,75% em agosto, com a expectativa de
continuar neste patamar na reunido de hoje Daniel
Marenco/Agéncia O Globo

A aposta majoritaria do mercado financeiro é que o
Banco Central (BC) encerrara o ciclo de alta de juros
nesta quarta-feira. A Selic passou de 2% em marc¢o de
2021 para 13,75% em agosto, com a expectativa de
continuar neste patamar na reunido de hoje.

Esse periodo de 18 meses, em gque o BC elevou a taxa
basica de juros 12 vezes, foi o mais longo ciclo de alta
de juros desde a criacao do sistema de metas de inflagdo, em 1999.

A aposta do mercado na manutencao da taxa de juros em 13,75% acontece mesmo depois que 0
BC apontou que iria analisar a possibilidade de uma nova elevagéo para 14% ao ano.

Rafael Cardoso, economista-chefe da Daycoval Asset, acredita que ha duas razdes pelas quais o
Copom nao deve elevar os juros nesta semana: o BC ja elevou muito a Selic e o que ja foi feito deve
ser suficiente para levar os indices de inflagdo para meta, principalmente em 2024.

— Na soma dessas coisas, 0 freio € muito forte. Os juros jA estdo num patamar bastante
contracionista e quando a gente coloca isso na conta e vislumbra o horizonte relevante, parece que
é o suficiente — afirmou.

O horizonte relevante do BC é o periodo em que a autoridade monetaria estd mirando para cumprir
a meta de inflagédo. As elevagdes da Selic levam de 9 a 12 meses para fazer efeito na economia,
entdo atualmente o horizonte relevante é de 2023 e 2024, com énfase no primeiro trimestre de 2024.

Alessandra Ribeiro, sécia e Diretora da area de Macroeconomia e Analise Setorial da Tendéncias
Consultoria, estd na ponta minoritaria do mercado, que aposta em uma ultima elevacdo da Selic
para 14% ao ano.

Ela aponta duas razdes principais: a atividade econdmica que vem surpreendendo para cima e
pressiona a inflag&o e as expectativas de precos para 2024, que sdo menos impactadas pelos cortes
de impostos feitos pelo governo neste ano, como Pis e Cofins e o teto do ICMS.

— Quando a gente olha uma dindmica um pouco la na frente, 2024 que estaria um pouco mais livre
desses efeitos, a gente tem uma piora das expectativas de inflagdo. Ent&o isso seria um ponto de
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atencgéo para o Copom e com essa atitude um pouco mais dura do que o mercado espera ele esta
sinalizando que esta muito atento ao comportamento das expectativas para 2024 — disse.

O tom do comunicado
A quase certeza do fim do ciclo de alta de juros ndo € vista quando o assunto € o tom que o BC
usara para o comunicado. As davidas sao principalmente sobre por quanto tempo os juros ficardo
em patamares elevados.

Alguns apostam que 0s juros jA comegam a cair no terceiro trimestre do ano que vem. Outros veem
o inicio de uma trajetdria de baixa apenas nos ultimos trés meses de 2023. O relatério Focus, que
retne as projecdes de mercado, aponta que a Selic deve terminar o ano que vem em 11,25%.

Marco Maciel, sécio e economista da Kairds Capital € um dos que veem maior possibilidade de
gueda nos juros no terceiro trimestre de 2023 e uma taxa menor do que a do mercado, em 10,5%
no final do ano que vem. Na visdo do economista, essa queda ja visa a meta de inflacdo de 2024,
gue é de 3%.

Fabricas fechadas, empregos suspensos: alta da energia paralisa industria europeia
O economista espera que o BC dé um recado na linha de “austeridade monetaria” para 2023.

— O Banco Central vai tentar ser mais hawkish (duro contra a inflacdo) e vai colocar justamente um
condicionante bem forte em dois pontos: como sempre, o fiscal e em segundo lugar o condicionante
em cima das expectativas de inflagdo para 2024 — disse.

Ja Alessandra Ribeiro espera um inicio de queda da Selic a partir de junho do ano que vem,
chegando a 11,5% no final de 2023. Essa proje¢éo considera que o BC ja vai comecar a colher
frutos em termos de desaceleragéo da inflacdo. No entanto, acredita que o tom duro no comunicado
deve continuar nesta quarta-feira.

— Nao que o Banco Central vai subir mais a Selic, mas que ele pode manter a Selic alta por um

bom periodo de tempo até ter as expectativas mais controladas — afirmou.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 21/09/2022

O PRIMEIRO ALIVIO NA INFLACAO DE ALIMENTOS EM MAIS DE UM ANO

Por Alvaro Gribel
N 1

.

Consumidores devem ficar atentos a alimentos que
fazem propaganda enganosa, a exemplo dos casos do
Whopper Costela e o0 McPicanha Agéncia O Globo
Agéncia O Globo

A inflacdo de alimentos pode finalmente dar a primeira
trégua no pais em mais de um ano. O IPCA-15 de setembro,
gue o IBGE divulga na semana que vem, deve vir com uma
deflacdo nos alimentos em domicilio em torno de 0,6%,
segundo economista Luiz Roberto Cunha, da PUC-Rio. Se a projec¢éo se confirmar, sera o primeiro
recuo desse grupo desde marco de 2021, quando registrou -0,03%. Para o indice “cheio”, ou seja,
o IPCA-15 total, a projecdo também é de deflacdo, de 0,25%, segundo Cunha.

O economista Luis Otavio Leal, do Banco Alfa, também espera deflacdo dos alimentos, mas em
menor intensidade, de 0,22%. Ele explica que produtos como 6leo de soja, leite longa vida e
tubérculos em geral entram em periodo favoravel de sazonalidade. E como haviam subido muito,
agora também podem ter quedas expressivas.
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Se por um lado toda queda dos alimentos ajuda, por outro, o nivel de precos ainda continuara
bastante elevado, porque esse grupo de produtos disparou 17,37% no acumulado em 12 meses até
agosto, segundo o IPCA-15. Ou seja, tera um leve recuo, “na margem”, ou na ponta, como dizem
0S economistas.

- Ainda ha um caminho longo para se voltar aos niveis de 6% e 7%, que correspondem a média de
alta dos alimentos dos ultimos 20 anos — explicou Luis Otavio Leal.

Para o governo, serd uma boa noticia as vésperas do primeiro turno. Mas o efeito sobre as urnas
pode ser limitado, porque a sensacdo nos supermercados ainda é de contas elevadas para poucas

sacolas.
Fonte: O Globo - RJ
Data: 21/09/2022

0 ESTADO DE 3. PAULO

O ESTADO DE SAO PAULO - SP

GOVERNO APROVA MODELO PARA PRIVATIZACAO DO PORTO DE SANTOS, COM
PREVISAO DE INVESTIMENTO DE R$ 25 Bl

Préximo passo é envio da proposta para analise do Tribunal de Contas da Unido
Por Amanda Pupo e Antonio Temoteo

BRASILIA - O governo aprovou nesta terca-feira, 20, a modelagem e as condi¢cbes para a
privatizagdo do Porto de Santos, em S&o Paulo, que deseja ver finalizada ainda neste ano. A
resolucao é do Conselho do Programa de Parcerias de Investimentos (CPPI). O passo seguinte,
conforme informou o Ministério da Infraestrutura na semana passada, € o envio da proposta para
analise do Tribunal de Contas da Uniéao (TCU).

O modelo ja foi aprovado pela Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq) em 12 de
setembro. O BNDES estimou que serdo investidos R$ 25 bilhdes.

A privatizacdo do Porto de Santos se dara mediante contrato de 35 anos, podendo ser prorrogado
somente para fins de manutengé&o do equilibrio econdmico-financeiro da concesséo, uma Unica vez,
a critério do poder concedente, por até cinco anos.

Porto de Santos.

O critério de julgamento de leildo serd o de maior valor
de outorga, estipulado pela Antag em R$ 3,015 bilhdes e
mantido na resolugdo do PPIl. Sera considerado
vencedor o licitante que ofertar o maior agio sobre a
contribuicdo inicial minima estabelecida, a ser paga a
vista.

A resolucdo estabelece ainda que o contrato de
concessao devera compreender obrigagbes minimas do
concessionario, como ampliar e modernizar o acesso aquaviario, por meio da realizagdo de
dragagem e derrocagem de aprofundamento nos trechos do canal de acesso, e implantar, operar e
explorar a ‘Ligacao Seca Santos-Guaruja’.

As regras preveem dois arranjos possiveis para empresas disputarem o leildo. Em um deles,
previsto originalmente, operadores de terminais no porto, armadores, transportadores maritimos e
concessionarias de ferrovias que se interconectam com o complexo portuario podem entrar na
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concessao com participagdo individual no capital social de até 15%, sendo que a participacéo
conjunta ndo devera ser superior a 40%, vedada a participacdo, individual ou conjuntamente, por
meio de acordo de acionistas, no grupo do Controle Societario da Concessionaria.

Na segunda opcao, a participacéo individual dessas empresas ndo pode ser superior a 5%, mas
nao ha limite de participacéo conjunta, também vedada a participacao, individual ou conjuntamente,

por meio de acordo de acionistas, no grupo do Controle Societario da Concessionaria.
Fonte: O Estado de Séo Paulo - SP
Data: 21/09/2022

GRANDES HIDRELETRICAS CULPAM COVID POR BAIXA GERACAO DE ENERGIA
NA AMAZONIA

Usinas de Jirau e Santo Antonio, em operag¢do no Rio Madeira, em Rond6nia, alegam que n&o
puderam realizar paralisagfes de manutencdo porque tinham de seguir normas de isolamento social

durante a pandemia. Concessionarias podem ser punidas por frustracdo de geracéao
Por André Borges

Duas das maiores hidrelétricas do Pais acusaram as restricdes impostas pela pandemia de covid-
19 em 2021, pela frustracdo de energia que deveriam entregar no passado. O argumento foi levado
aos orgaos de fiscalizagdo do setor elétrico pelas usinas de Jirau e Santo Antbnio, quarta e quinta
maiores hidrelétricas do Pais, respectivamente, em potencial de geracao.

Pelas regras do setor elétrico, toda hidrelétrica deve garantir um determinado volume de geracdo
previamente determinado, além de respeitar um cronograma especifico de manutencdo de suas
turbinas e demais equipamentos.

O isolamento social e as dificuldades de contratacdo de servi¢cos e suprimentos ocasionadas pela
pandemia, no entanto, teriam prejudicado o calendario das empresas que operam nas aguas do Rio
Madeira, em Rondénia e, assim, causado paralisacdes inesperadas.

- «% =SS Hidrelétrica de Santo Anténio, quinta maior em

magquinas, por causa de restricdes a trabalhadores
impostas pela pandemia

Ha duas semanas, a concessiondria Jirau Energia
enviou informagBes a Agéncia Nacional de Energia
Elétrica (Aneel), para afirmar que teve dificuldades,
inclusive, de realizar a limpeza das telas instaladas na
frente de suas turbinas, equipamento que impede a
entrada de sedimentos e troncos, por exemplo. O acumulo do material acabou por travar a
passagem de agua, reduzindo a geragdo, segundo a empresa.

“‘Na impossibilidade da execucdo de atividades de limpeza da tomada d’agua, as restricbes de
poténcia decorrentes das perdas de carga nas grades das unidades geradoras aumentam
gradativamente”, informou a concessionaria. “No limite, a poténcia minima de operag¢ao da unidade
geradora ¢ atingida e se faz necessaria o0 seu desligamento.”

Entre janeiro e maio de 2021, no chamado “periodo umido”, foram realizadas por Jirau apenas 155
intervencdes de limpeza nas maquinas, o que representa 40% do que foi feito no mesmo intervalo
de 2020, quando ocorreram 256 agdes. “A disponibilidade da infraestrutura foi afetada em
decorréncia da falta de m&o de obra gerada pelas restricdes impostas a Companhia em decorréncia
da Pandemia do Covid-19", declarou a empresa.
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O resultado é que, segundo a empresa, a falta de manutengéo provocou falhas em equipamentos
gue teriam levado a um total de 342 horas de indisponibilidades das turbinas em 2021. A companhia
reclama ainda que registrou 1.274 horas de indisponibilidades de maquinas para fazer a
“decantacdo” do material acumulado em frente aos equipamentos, por causa do tempo necessario
para que todo material acumulado fosse removido naturalmente. Agora, a empresa pede que essas
horas sejam “perdoadas” e que a companhia ndo seja punida por essa geracao frustrada.

O Operador Nacional do Sistema Elétrico (ONS) ja analisou as justificativas de Jirau e rejeitou o
pedido. A empresa, agora, recorreu a Aneel.

No caso da hidrelétrica de Santo Ant6nio, a empresa chegou a desligar, por um periodo, quatro de
suas 50 turbinas, sob a mesma alegacdo de que ndo tinha pessoal disponivel para realizar as
manutenc¢des programadas.

“A pandemia do coronavirus afetou as hidrelétricas do Brasil, impactando na manutengédo e na
disponibilidade das turbinas para geragéo de energia. Os altos indices de contaminagdo em Porto
Velho obrigaram a Santo Antdnio Energia a tomar medidas protetivas como a reducdo de quadro
funcional e a adotar uma escala especial de operacéo, o que reduziu significativamente a realizacao
de trabalhos habituais em espacos confinados”, afirmou a empresa.

Segundo a companhia, “mesmo garantindo a plena operagao, a disponibilidade das turbinas — um
dos indicadores medidos pelos érgaos reguladores — foi impactada”. A concessionaria nao informou,
exatamente, qual foi o impacto causado pelas paralisacées, mas declarou que seus argumentos
técnicos foram acatados pelo ONS.

A Aneel reconheceu que os impactos da pandemia mexeram com uma série de empreendimentos
em construcdo no setor elétrico, além daqueles que ja estdo em operagdo. Em outubro do ano
passado, a agéncia emitiu um despacho, no qual autorizou o Operador Nacional do Sistema Elétrico
(ONS) a desconsiderar os desligamentos e restricbes de operacdo causados, comprovadamente,
por reflexos trazidos pela pandemia, “desde que esteja claro que o agente responsavel pela
instalacdo nao poderia ter adotado acao alternativa”.

Por meio de nota, a Jirau Energia declarou que as medidas de prevencdo contra Covid-19
“causaram um impacto significativo na geragédo e consumo de energia no Brasil, assim como a
necessidade de isolamento e distanciamento social que impactou consideravelmente as rotinas de
trabalho”.

Segundo a empresa, 0os cronogramas das manutengdes e os indicadores de operacao “ficaram
comprometidos em funcao das medidas de restricdes que foram necessarias para manter a saude
das pessoas e a operagao da Usina Jirau”.

O cenario, afirmou a companhia, levou a escalas especiais de trabalho para prosseguir com a
operagéao. “Contudo, os indicadores operacionais foram afetados e com as devidas argumentagdes

a empresa solicitou a Aneel a revisdo do indicador de disponibilidade.”
Fonte: O Estado de S&o Paulo - SP
Data: 21/09/2022

CADE PROIBE CSN DE COMPRAR MAIS ACOES DA USIMINAS, MAS NAO DEFINE
PRAZO PARA VENDA DE FATIA ATUAL

Companhia de Benjamin Steinbruch tem 14% da concorrente, participagdo que podera manter;

empresa também fica proibida de exercer direitos politicos dentro da Usiminas
Por Lorenna Rodrigues

BRASILIA — O Conselho Administrativo de Defesa Econémica (Cade) aprovou nesta quarta-feira,
21, despacho em que dé prazo indeterminado para a CSN vender as agdes que detém na Usiminas.
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A autoridade antitruste, no entanto, manteve a proibicdo de que a siderdrgica compre novos papeéis
da empresa mineira. A CSN também continua proibida de exercer direitos politicos na Usiminas,
assim como de alugar suas a¢des para terceiros.

A venda da participagdo da CSN na Usiminas foi determinada pelo proprio Cade em 2014, em
acordo fechado com as siderurgica. Sem notificar a autoridade antitruste, a CSN comecou a adquirir
acles da concorrente em 2010, tornando-se a maior acionista individual na empresa. A companhia
de Benjamin Stenbruch chegou a ter 17% de participacdo na concorrente, que caiu para cerca de
14% atualmente.

CSN, de Benjamin Steinbruch, comegou a comprar
acdes da Usiminas em 2010 Foto: Rafael Arbex/Estadao

Em 2014, o Cade determinou que a CSN se desfizesse das
acOes da siderurgica mineira em cinco anos, prazo que néo
foi cumprido e vem sendo adiado desde entdo. Segundo o
Estaddo/Broadcast apurou, havia o temor na Usiminas de
gue o Cade alterasse, agora, 0 acordo de 2014 para retirar
a obrigagéo da venda ou até permitir que a CSN comprasse
novas acdes, 0 que n&o ocorreu.

A decisdo desta quarta-feira dividiu o conselho: trés integrantes do tribunal votaram pela
homologacgé&o do despacho apresentado pelo presidente do Cade, Alexandre Cordeiro, dando prazo
indeterminado para a venda, mas mantendo as demais obrigacdes. Outros trés votaram contra a
alteracédo do acordo, mantendo o prazo para a venda das ac¢des, que acabaria neste ano.

Coube ao préprio Cordeiro desempatar o julgamento — o presidente tem voto de Minerva. O
conselheiro Gustavo Augusto, que foi favoravel ao despacho, disse que, nesses oito anos, néo se
verificou problemas concorrenciais resultantes da operacao. “Nao € papel do Cade dizer quando
tem que vender acdo pra agdo cair e despencar como esta caindo hoje. Mas se tiver problema
concorrencial, ai, sim, ndo tem nenhum problema em mandar vender imediatamente”, afirmou.

A CSN tem hoje dois indicados no conselho de administracdo de sua concorrente: Gesner Oliveira,
consultor que que ja presidiu 0 Cade em meados da década de 1990, e Ricardo Weiss, que também
€ conselheiro de outras empresas. A empresa de Steinbruch conseguiu indicar os conselheiros
depois de reverter uma decisdo prévia do Cade, que tinha vetado inicialmente esse direito.

Motivo para a compra de acdes

As compras de acdes feitas pela CSN comecaram em 2010, com idas frequentes a Bolsa de
Valores. O pano de fundo era a venda de uma fatia de 26% da empresa entéo detida pela Votorantim
e pela Camargo Correa. A CSN chegou a fazer uma oferta pela fatia como um todo, mas quem
levou foi o grupo italo-argentino Ternium. Na época, a especulacdo era de que Steunbruch tinha o
interesse de fundir os dois negdcios.

Presidente do Cade na época do inicio das investidas da CSN na Usiminas, Arthur Badin disse ao
Estadado nesta semana que o movimento foi visto desde o principio com preocupacao. “Causou
espanto de néo ter sido notificado ao Cade”, afirma. Em sua opinido, ha varios problemas em se
reverter a decisdo e 2014 do Cade, entre eles o incentivo as empresas de ndo cumprirem as
decisbes do Cade.

Fora isso, outra questdo é que uma participacéo de grande porte, como o da CSN na Usiminas, tira
a liquidez das acdes negociadas em Bolsa e traz prejuizos a minoritarios. Badin afirma ainda que,
dada a complexidade do caso, o assunto ndo deveria ser tratado por um despacho, que elimina a

necessidade de aprofundamento que o tema exige. / COLABOROU FERNANDA GUIMARAES
Fonte: O Estado de S&o Paulo - SP
Data: 21/09/2022
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V ] ECONOMICO

Informacao que vira dinheiro,

VALOR ECONOMICO (SP)
INDUSTRIA DE CRUZEIROS DEVERA MOVIMENTAR QUASE R$ 4 Bl NA ECONOMIA

Temporada 2022/2023 promete ser a maior dos Ultimos dez anos. Mais de 780 mil leitos serdo

ofertados
Por CLIA Brasil

4° Férum Clia Brasil 2022, realizado na sede do
Ministério do Turismo, em Brasilia, reuniu
autoridades politicas e executivos do segmento
para debater as solugdes para fomentar o
mercado de cruzeiros no Brasil - Foto:
Divulgacéao

Passadas as consequéncias da pandemia, a
indUstria de cruzeiros volta a navegar por mares
mais calmos e planeja um retorno emblematico.
Com quase seis meses de duracdo, a temporada
2022/2023 esta prevista para ser a maior dos Ultimos
dez anos e gerar um impacto de R$ 3,8 bilh6es na economia nacional. Serdo 184 roteiros e 724
escalas em 17 destinos nacionais e internacionais. Para debater e refletir sobre as tendéncias e os
desafios para o desenvolvimento do setor de cruzeiros no Pais, a Associacdo Brasileira de Cruzeiros
Maritimos (Clia) organizou o 40 Férum Clia Brasil 2022, realizado na sede do Ministério do Turismo,
em Brasilia, no ultimo dia 14. O evento reuniu autoridades politicas e executivos do segmento, que
debateram, principalmente, as solu¢des para fomentar o mercado de cruzeiros no Brasil. Mesmo
com as previsbes de bons nimeros para esta temporada, profissionais do setor admitem que ainda
ha muito o que fazer para aproveitar o grande potencial turistico do Brasil.

Por isso, o férum foi dividido em quatro pilares considerados fundamentais para a operagédo do
negocio: infraestrutura, custos, regulagéo/ tributos e sustentabilidade.

Na ocasido, também foi apresentado o Estudo de Perfil e Impactos Econdmicos de Cruzeiros
Maritimos no Brasil — Temporada 2021/2022, realizado pela Clia Brasil, em parceria com a
Fundacao Getulio Vargas (FGV), que trouxe um diagnéstico preciso sobre o mercado e as principais
lacunas a serem preenchidas, além de mostrar o impacto de R$ 1,5 bilhdes na economia e geracao
de 22 mil empregos. Com tamanha vocacao turistica e navios de ultima geragéo, por que o mercado
brasileiro ainda é considerado timido para o setor?

A industria tem feito sua parte. Para esta temporada, a Clia confirmou nove navios que garantirdo
mais de 780 mil leitos, alta de 47% na comparagdo com os 530 mil ofertados em 2019/2020. A
temporada também marca a volta do Brasil a rota de importantes companhias maritimas
internacionais. De 7 de outubro de 2022 a 17 de maio de 2023, 35 navios de longo curso fardo 309
paradas em 45 destinos localizados em 15 estados brasileiros, como Amazonas, Bahia, Rio de
Janeiro, Sao Paulo e Santa Catarina, com grandes expectativas de geragdo de impacto econémico
para o Brasil.
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“Nosso setor estd em franco crescimento. Oferecemos
experiéncias Unicas e completas para cada tipo de
viajante. Além disso, uma temporada de cruzeiros
representa uma cartela de oportunidades para o Pais”,
declarou Adrian Ursilli, presidente do Conselho da Clia
Brasil e country manager Brazil da MSC Cruzeiros.

Adrian Ursilli, presidente do Conselho da Clia Brasil
e country manager Brazil da MSC Cruzeiros — Foto:
Divulgacéao

As oportunidades significam movimentar uma cadeia de negécios e servigos que podem fazer a
diferenga para um municipio que sedia o destino turistico. De acordo com o estudo da FGV, cada
viajante gastou na ultima temporada, em média, R$ 605,90 nas cidades de escala e R$ 770,97 nas
cidades de embarque e desembarque. S6 em tributos, foram R$ 213 milhdes nas esferas federal,
estadual e municipal.

Para os turistas, as vantagens ja estao estabelecidas. Por um periodo de oito dias, o viajante se
hospedara em um luxuoso hotel flutuante com todos os servigos disponiveis a bordo em uma
experiéncia unica. Mas o Brasil precisa melhorar seu ambiente de negdécios, que envolve questbes
como infraestrutura, custos, regulagao, entre outras, para que a industria cres¢a e continue
oferecendo a melhor experiéncia a seus clientes.

O debate comega com o Custo Brasil. “E dificil competir com taxagées em todas as nossas
operagoes”, avaliou Dario Rustico, presidente executivo para América do Sul e Central da Costa
Cruzeiros.

Dario Rustico, presidente executivo para Américado Sul
e Central da Costa Cruzeiros — Foto: Divulgacéo

Dario também destacou a dificuldade das empresas em
desenvolver seus planos de negoécios para o mercado
brasileiro. “Temos outro problema que é a falta de
previsibilidade, pois as regras mudam muito. Como vamos
saber de que forma nossos negoécios serao impactados
daqui a cinco anos?”, declarou.

INFRAESTRUTURA

A maior caréncia, segundo os empresarios do trade, é o baixo numero de portos principais (home
ports), novos terminais de passageiros e bercos de atracagdo (pontos onde os navios ficam
ancorados), principalmente para que navios de grande porte possam operar. “E preciso investir nas
instalacdes para que os navios continuem operando em nossos destinos”, declarou Sueli Martinez,
diretora de Operagdes do Concais Santos.

Sueli Martinez, diretora de Operacfes do Concais Santos
— Foto: Divulgacéo

A infraestrutura dos portos também foi outra questao debatida.
Os executivos dos principais portos brasileiros admitem que &
possivel fazer mais. Ha obras de melhorias em andamento
nos portos do Rio de Janeiro, de Santos, de llhéus e de
Salvador. Por ainda atuarem sob legislagao estatal, o tempo
gue se leva para iniciar e concluir uma obra é muito longo
dentro de uma légica de competitividade.
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“Nosso modelo precisa ser desestatizante. Somente assim as autoridades portuarias poderao ser
mais ageis para implementar as mudangas necessarias para atrair ainda mais o mercado de
cruzeiros”, declarou o secretario nacional de Portos e Transportes Aquaviarios, Mario Povia.

Mario Povia, secretario nacional de Portos e
Transportes Aquaviarios — Foto: Divulgacéo

Presente no evento, o ministro do Turismo, Carlos Brito,
considera a industria de cruzeiros fundamental para a
economia brasileira. “Temos trabalhado lado a lado com
0 segmento, para que a industria de cruzei-ros cresga
cada vez mais no nosso pais. Contamos com a Agéncia
Brasileira de Promocao Internacional do Turismo
(Embratur), que intensificou a promogéo do Brasil no
mercado de cruzeiros. Serdo gerados 48 mil empregos
diretos e indiretos nesta temporada. Estamos confiantes”, declarou.

- - v
commsa Teonttmuny

Carlos Brito, ministro do Turismo — Foto:
Divulgacéao

MEIO AMBIENTE

A sustentabilidade é outro tema prioritario. As empresas
associadas a Clia adotam medidas que superam as
legislagdes internacionais e locais, com boas praticas,
como a adogao de uma politica de tratamento de aguas,
emissoes, lixo e o alto indice de reciclagem, seja com
reuso, com desembargue ou com queima, onde 0s
materiais incinerados sao transformados em energia.

Até mesmo o design dos navios vem sendo modificado. As novas embarcagcdes saem dos estaleiros
prontas para reduzir em até 5% o consumo de combustiveis em relagdo aos modelos anteriores.
Além disso, a Clia confirma que até 2030 ira reduzir em 40% a emisséo de carbono dos seus navios
e em 100% até 2050.

A novidade é que essa redugao sera net carbon zero, ou seja, sera na opera¢ao do navio e também
na fabricagdo do combustivel.

LEGISLACAO TRABALHISTA

Outro ponto preocupante entre os empresarios € o grande numero de a¢des trabalhistas. O motivo,
segundo advogados que estiveram presentes no evento, &€ que muitos juizes do Trabalho ndo
reconhecem a Convengao sobre Trabalho Maritimo (MLC), criada pela Organizagao Internacional
do Trabalho (OIT), em 2006.

‘A MLC é a legislagao trabalhista maritima reconhecida e
seguida pelas empresas de cruzeiro em todo o mundo. O
problema no Brasil é que muitos juizes decidem que, para casos
de trabalhadores brasileiros, é preciso seguir a nossa legislagéo,
a Consolidagao das Leis do Trabalho (CLT). Além de provocar
discriminagao aos trabalhadores brasileiros a bordo, a decisao
vai de encontro a um entendimento universal’, declarou Renata
Azi, advogada especialista em Direito do Trabalho.

Renata Azi, advogada especialista em Direito do Trabalho —
Foto: Divulgacéo
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Os advogados lembraram, ainda, que um Termo de Ajuste de Conduta (TAC) foi assinado entre as
empresas de cruzeiro e o Ministério Publico do Trabalho. O termo possui cerca de 20 clausulas que
instituem os deveres e as garantlas dos contratantes aos trabalhadores embarcados. Entre os
: principais pontos do TAC estdo clausulas referentes a
regularizagdo das horas trabalhadas pelos empregados. “Os
cruzeiros estdo retomando o mercado, mas temos muito a
superar e muita coisa para ser feita. Temos, por exemplo,
destinos no mundo que estdo se preparando muito rapido
para as proximas temporadas. Nao podemos ficar para tras”,
resumiu Marco Ferraz, presidente executivo da Clia Brasil.

Marco Ferraz, presidente executivo da Clia Brasil — Foto:
Divulgacao

Fonte: Valor Econdmico - SP
Data: 21/09/2022

PRIVATIZACAO DO PORTO DE SANTOS PREVE INVESTIMENTO DE R$ 25 BILHOES

Privatizacdo do principal porto da América Latina ainda depende de aval do Tribunal de Contas da

Unido para ser viabilizada neste ano
Por Rafael Bitencourt, Valor — Brasilia

A privatizagdo do Porto de Santos prevé o investimento total de R$ 25 bilhdes, informou hoje o
diretor de infraestrutura, concessdes e PPPs do Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e
Social (BNDES), Fabio Abrahdo. A declaracdo foi dada em entrevista a jornalistas realizada logo
apos a reunido do conselho do Programa de Parcerias de Investimentos (PPI).

O contrato indicara, como obrigag8es minimas de investimento, a realizagao de obras de dragagem
e derrocagem no acesso aguaviario, a ampliacdo e modernizagéo dos acessos rodoviarios ao porto,
a implantagédo, operagao e exploragédo da “Ligacdo Seca Santos Guaruja” e a manutengdo e
operagéao do “Complexo de Itatinga”. Anteriormente, ao anunciar a privatizagdo do Porto de Santos,
o governo informou que a transferéncia do ativo para a iniciativa privada envolveria investimentos
de R$ 16 bilhdes.

A privatizacd@o do principal porto da América Latina ainda depende de aval do Tribunal de Contas
da Unidao (TCU) para ser viabilizada neste ano. “Tem condi¢gdes de acontecer este ano, mas a
depender do que vira da analise da corte de contas”, disse o secretario especial do PPI, Bruno
Westin.

Hoje, o conselho do PPI aprovou detalhes do modelo de
privatizagdo do Porto de Santos. A transferéncia da
gestao para a iniciativa privada ocorrera por meio da
- alienagcdo de participagdo societaria e concessdo com
&M y prazo de 35 anos, prorrogavel por até cinco anos. A

— "“As':Jf;'f#"éﬁfffﬁ:iﬁm.o disputa entre os interessados serd por meio de leildo

Za ) W_ NS RY b -“\'.w fechado, seguido de apresentacdo de lances em
A a Ve iy | vivavoz. Vence a empresa ou consorcio que apresentar
* / , = +4 maior agio sobre a contribuicdo minima, de R$ 3,015

- bilhdes.

Terminal de contéineres do porto de Santos — Foto:

Ana Paula Paiva/Valor

O vencedor do leildo devera pagar a contribuicdo fixa em 28 parcelas anuais, devidas a partir do
oitavo ano no valor de R$ 105 milhées cada. A contribuicao variavel, também anual, correspondera
a 20% da receita operacional bruta, apurada no ano anterior ao pagamento.
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O edital de licitacdo vai impor restricdo a participacdo de armadores (donos de navio) interessados
em participar da gestédo do Porto de Santos, a fim de evitar algum tipo de conflito de interesse. Parte
dessas restrigdes, envolvendo limite percentual de participagédo individual ou em conjunto nos
consorcios, jA vinham sendo colocadas na privatizagdo de outras autoridades portuérias

programadas pelo governo
Fonte: Valor Econémico - SP
Data: 21/09/2022

GUEDES DIZ QUE VAI TENTAR PRIVATIZAR O PORTO DE SANTOS AINDA NESTE
ANO

Guedes afirmou também que o PPI qualificou na reunido as Docas do Rio de Janeiro e do Para
para privatizagdes
Por Estevao Taiar e Lu Aiko Otta, Valor — Brasilia

O ministro da Economia, Paulo Guedes, afirmou hoje que o governo federal terminou a “modelagem
de privatizagdo do Porto de Santos”. Com isso, ele reforcou que o governo tentara a privatizagcao
ainda em 2022. Pouco antes, Guedes tinha participado da reunido do Programa de Parcerias de
Investimentos (PPI).

“VYamos tentar ainda neste ano o Porto de Santos”, disse em participagao virtual na 562 Convencgéao
Associagao Brasileira de Supermercados (Abras).

Guedes afirmou também que o PPI qualificou na reunido as Docas do Rio de Janeiro e do Para
para privatizagdes. Segundo o ministro, 0s compromissos de investimentos j& somam R$ 907
bilhdes para os proximos 10 anos, com R$ 179 bilhes em outorgas no mesmo periodo.

Porto de Santos. — Foto: Ana Paula Paiva/Valor

“O mais importante neste momento é a confianca na

W“\\\‘ﬂm_ h economia brasileira”, afirmou aos empresarios do
: setor. “E muito importante vocés nao se perderem nas
BRASIL TERMINAL PORTUARIO . . ” ’ o

S narrativas politicas.” Ele pediu aos empresarios que
7 v ﬁ#n WA b TR - P . . . T
: =5 ndo desanimem, [porque] o periodo mais dificil ja
% | ‘ "7 i ¥ ficou para tras”.

O ministro afirmou que o Brasil “é a economia com
maior crescimento do G-7” neste ano e “com a menor
inflacdo das economias avancadas”, com a excecao
de China e Japéo, que historicamente tém trajetéria de precos baixa.

“Sabemos que vamos crescer [mais] até o fim do ano”, afirmou citando “temporadas fortes de
vendas”, como Black Friday, Copa do Mundo e Natal. “Os supermercados vao ter essa demanda
[pela transferéncia de renda do Auxilio Brasil].”

Guedes também projetou que os investimentos medidos pela Formacao Bruta de Capital Fixo vao
superar 19% do Produto Interno Bruto (PIB) neste ano.

Ele afirmou que decidiu com o presidente do Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e
Social (BNDES), Gustavo Montezano, a devolugéo “ainda neste ano” dos ultimos R$ 80 bilhdes ou
R$ 90 bilhdes que a instituicdo financeira deve a Unido.

Por fim, o ministro afirmou que n&o compareceu pessoalmente ao evento porque “ha algumas
guestbes que seguimos aqui tratando relativas a ajustes que temos que fazer nas programacodes
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orcamentarias”. Na quinta-feira, o Ministério da Economia apresenta o Relatério Bimestral de
Avaliacdo de Receitas e Despesas Primarias.

Guedes afirmou ainda que, antes do fim do ano, seré registrada a menor taxa de desemprego nos
ultimos 15 anos, de cerca de 8%. Ele destacou a geracdo de 16 milhdes de empregos, entre formais
e informais, nos ultimos dois anos, apés atingir o “fundo do poc¢o” durante a pandemia.

O ministro destacou ainda que, este ano, os trés niveis de governo registrardo saldos positivos em
suas contas. E algo que ndo ocorre ha 13 anos, frisou. Isso ocorrera apesar de o governo estar
cortando impostos. “Somos liberal-democratas: quando imposto aumenta transferimos o ganho para
a populagao”, comentou.

“Ja estamos na rota do crescimento, e o crescimento é sustentavel”, disse. Como exemplo, ele citou
o setor de turismo, que gerou R$ 18 bilh6es em julho apods sofrer duramente os impactos da
pandemia.

BC

Um dia depois de haver afirmado que o Banco Central “cometeu erros”, o ministro Guedes afirmou
que “o Banco Central brasileiro trabalhou certo”, pois foi “o primeiro a se mover” e elevar juros diante
da alta da inflagdo. “Estamos com juros relativamente fortes e a inflacdo, comecando a descer”,
comentou.

Ele destacou a queda nos precos da gasolina, dos alimentos e a perspectiva de deflagdo em
setembro.

Repetiu que a taxa de crescimento do Produto Interno Bruto (PIB), disse, pode chegar a 3%, como
resultante de dois vetores: de um lado, investimentos de carater estrutural; de outro, a
desaceleracao ciclica produzida pelos juros altos no combate a inflagéo.

Em 2023, disse, os dois elementos estardo jogando a favor do crescimento, pois 0s juros estardo
menores, proporcionando “reaceleracéao ciclica”.

O ministro afirmou ainda que, além de R$ 900 bilhées de “investimentos convencionais” contratados
para os proximos 10 anos, o Brasil recebera “outra onda de investimentos” a fim de “garantir a
seguranga energética para a Europa e a seguranga alimentar para o mundo”.

Ele afirmou que a economia americana esta “indo para um processo de estagflagéo”, do qual “terdo
muita dificuldade para sair”. Também afirmou que havera “estagnac¢ao” na Europa.

Guedes afirmou que o governo quer usar imoveis da Unido, empresas estatais e recebiveis para
lancar um programa de investimentos publicos e outro de erradicacdo da pobreza.

Segundo Guedes, o Brasil possui R$ 1 trilhdo em imoveis, quase R$ 1 trilhdo em empresas estatais
e R$ 2,5 trilndes em recebiveis. Parte desses recursos pode ser colocado no Fundo de Erradicacéo
da Pobreza. “Vamos transferir propriedades aos mais frageis”, disse. “Nao so6 a transferéncia de
renda, mas a transferéncia de propriedades.”

Dessa forma, seria fortalecido o consumo de massa. Esse processo seria ajudado também pelas
‘rampas de ascensao social’, que ja estdo em funcionamento em programas como o0 microcrédito
e 0 Peac Maquininhas, e pela geracéo de empregos.

Teto de gastos
Guedes voltou a dizer o teto de gastos precisou admitir excegdes porque estava “mal construido”.
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A primeira excecao, disse ele, foi feita para que a Unido pudesse transferir recursos (da cessdo
onerosa de excedentes do pré-sal) a Estados e municipios. Foi uma falha na construgdo do
mecanismo, disse.

Outra excecao foi aberta na pandemia, para pagamento do Auxilio Emergencial. Ele questionou se
teria sido possivel atravessar a pandemia sem o beneficio social. Foi outro momento em que o teto
se mostrou mal construido, disse.

Apesar dessas excecdes e da pandemia, o Brasil segue com a politica fiscal forte, disse.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data: 21/09/2022

PPl QUALIFICA COMPANHIAS DOCAS DO RJ E DO PARA PARA FUTURA
PRIVATIZACAO

Com a decisdo, as duas administracdes portuarias, detidas pela Unido, deverdo ser incluidas no

Plano Nacional de Desestatizacdo (PND)
Por Rafael Bitencourt, Valor — Brasilia

Porto do Rio de Janéiro, administrado pela ompénhi Docas do Rio de Janeiro
Divulgacao/CDRJ

N~

— Foto:

O Programa de Parceria de Investimento (PPI), do Ministério da Economia, aprovou nesta terca-
feira (20) a qualificagcdo da Companhia Docas do Rio de Janeiro (CDRJ) e da Companhia Docas do
Pard (CDP) para futura privatizacdo. Com a decisdo, as duas administracdes portuarias, detidas
pela Unido, deverdo ser incluidas no Plano Nacional de Desestatiza¢do (PND).

No caso da CDRJ, a proposta de privatizacdo inclui os servi¢cos publicos prestados nos portos
organizados do Rio de Janeiro, de Itaguai, de Niter6i e de Angra dos Reis. J& com a CDP, o
processo de desestatizacdo envolve os portos organizados de Belém, Vila do Conde e Santarém.
Nos dois casos, a privatizacdo sera feita por meio de concessdo da transferéncia do controle
acionario.

A partir da inclusdo dos ativos no PND, o Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social
(BNDES) fica responsavel pela execucédo dos passos seguintes do processo de desestatizacao,
que inclui os estudos e a realizacdo do leildo. A Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
(Antaq) acompanhara os estudos técnicos contratados pelo banco de fomento e aprovara o contrato
de concessao do servigo portuario.

O governo privatizou este ano a Companhia Docas do Espirito Santo (Codesa) e previa ainda a
transferéncia para a iniciativa privada dos portos de Sdo Sebastido (SP), Itajai (SC) e Santos (SP),

0 que deve ficar para 2023.
Fonte: Valor Econdmico - SP
Data: 21/09/2022
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PORTAL PORTOS E NAVIOS

ACORDO ENTRE ADUANAS BRASIL-EUA TRAZ VANTAGENS PARA EMPRESAS DE

COMEX
Por Marjorie Avelar PORTOS E LOGISTICA 21 Setembro 2022

~ Arquivo/Divulgacéo

Programa brasileiro de Operador Econdémico
Autorizado (OEA) passou a ser compativel com o
“Customs Trade Partnership Against Terrorism” (C-
TPAT), um dos maiores do mundo voltado para a
certificacdo em seguranca da cadeia logistica global

Apoés sete anos de negociacdes, a Receita Federal
do Brasil firmou um Acordo de Reconhecimento
Matuo (ARM) com a aduana norte-americana,

L oficializando a parceria entre os programas de
Operador Economlco Autorizado (OEA) daqw e dos Estados Unidos. Conforme a Instrugdo
Normativa RFB 1985/2020, esse operador € o interveniente nas atividades de comércio exterior,
atuante na movimentacao internacional de mercadorias a qualquer titulo, devendo ele demonstrar
atendimento aos requisitos e critérios exigidos pelo Programa OEA, mediante a devida certificacao
prevista nos termos da IN.

Pelo Operador Econdmico Autorizado, que possui trés niveis de abrangéncia, as empresas
precisam ter apenas o nivel “S”, referente a parte de seguranga da OEA. O artigo 7° da IN indica
qgue elas devem cumprir critérios de seguranca relacionados a seguranca da carga, controle de
acesso fisico, treinamento e conscientizacdo sobre ameacas, seguranca fisica das instalacbes e
gestado de parceiros comerciais.

Segundo a Receita Federal, podem ser certificados os intervenientes que atuem na cadeia logistica
internacional, de acordo com o artigo 5° do mesmo dispositivo: importadores; exportadores;
transportadores; agentes de cargas; depositarios de mercadorias sob controle aduaneiro em recinto
alfandegado; depositarios em recinto especial para despacho aduaneiro de exportacdo (Redex);
operadores portudrios; e operadores aeroportuarios.

Os ARMs séo acordos bilaterais ou multilaterais entre aduanas de paises que possuam Programas
de OEA compativeis entre si, visando facilitar as atividades de comércio exterior. A assinatura
ocorreu nesta segunda-feira (19) em Washington (EUA), entre as equipes técnicas da Secretaria
Especial da Receita Federal do Brasil e do Servico de Alfandega e Protecdo de Fronteiras do
Governo dos Estados Unidos da América.

Certificacdo

Pelo novo acordo, que deve gerar um aumento pela procura da certificagdo OEA-Seguranca entre
as empresas nhacionais, o programa brasileiro de Operador Econémico Autorizado se tornou
compativel com o “Customs Trade Partnership Against Terrorism” (C-TPAT), um dos maiores
programas de certificacdo em segurancga da cadeia logistica global.

A partir disso, empresas brasileiras certificadas como OEA-Seguranga serdo reconhecidas como
companhias mais seguras e de menores riscos. A Receita Federal destacou que o0 aumento dessa
confiabilidade, além dos beneficios ja usufruidos na aduana brasileira, deve levar a uma redugéo
do percentual de inspecdes das exportacdes nacionais para o territoério norte-americano e uma
prioridade da andlise, quando essas cargas forem selecionadas para verificagao.
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Segundo maior parceiro comercial do pais, atras somente da China, os EUA sdo o destino de mais
de 14% das exportacOes brasileiras, alcancando mais de US$ 70,5 bilhées em torno do valor
transacionado em 2021. Nos ultimos trés anos, empresas que fazem parte do Programa OEA ja
foram responsaveis por 17% dessas vendas externas para o territério norte-americano.

Beneficios para empresas brasileiras

“Em relagéo aos beneficios para empresas optantes, nés podemos destacar a divulgacao do nome
da empresa no site da Receita Federal, com a permissdo para que a empresa utilize a marca do
Programa OEA, tornando-se uma concorrente com maior visibilidade no mercado. Elas ainda teréo
direito de participar da formulacéo de propostas para alteracéo da legislacdo e dos procedimentos
aduaneiros, que visem ao aperfeicoamento do Programa OEA, por meio do Férum Consultivo”,
comentou o advogado Francisco Roberto da Silva Junior a Portos e Navios.

Especialista na area civel e contratos do escritério Briganti Advogados, ele citou outro ponto
relevante: a dispensa, pelas unidades aduaneiras da Receita Federal, do cumprimento de
exigéncias para habilitagdo em regimes aduaneiros especiais ou aplicados em areas especiais, que
ja tenham sido cumpridas no procedimento de certificacdo no Programa Operador Econémico
Autorizado.

Especificamente sobre o certificado na modalidade OEA-S (seguranca), Silva Junior salientou que
a Instrucdo Normativa traz uma série de vantagens a empresa certificada, tais como: reducéo do
percentual de selecdo de declaracdes de exportagdo, do Operador Econémico Autorizado para 0os
canais de conferéncia aduaneira, em relagdo aos demais declarantes; o processamento de forma
prioritaria, pelas unidades da Receita, das declaragfes de exportacdo do OEA, selecionadas para
conferéncia aduaneira; a dispensa de apresentagéo de garantia para concesséao do regime especial
de transito aduaneiro, cujo beneficiario seja o transportador certificado como Operador Econdmico
Autorizado; bem como o acesso prioritario para o transportador, certificado como OEA, aos recintos
aduaneiros.

“De modo geral, o acordo facilita o comércio de empresas brasileiras com os EUA, uma vez que
terdo maior facilidade para realizarem suas exportag¢des”, resumiu o advogado.

O diretor-executivo da Associacdo Brasileira de Terminais e Recintos Alfandegados (ABTRA),
Angelino Caputo, ressaltou a importancia de lembrar que o programa OEA, assim como o Portal
Siscomex, € uma das recomendac¢des do Acordo de Facilitagdo do Comércio (AFC), firmado pelos
paises-membros da Organizacdo Mundial do Comércio (OMC), com o propoésito de agilizar
processos e reduzir a burocracia e os custos no comércio mundial.

“Como parte do programa OEA, os acordos de reconhecimento mutuo (ARMs) significam que as
empresas atuantes no comércio exterior, dos paises que assinam o ARM, passam a gozar de
beneficios no desembaraco aduaneiro, dispensadas de novas inspe¢des nas cargas importadas ou
exportadas. Assim, 0 ARM — assinado recentemente pelo Brasil e Estados Unidos — sem duvida,
deveré diferenciar as empresas brasileiras certificadas como Operadores Econdmicos Autorizados
das demais concorrentes, na medida em que a certificacdo funciona como um selo de qualidade.
Consequentemente, isso estimulard o comércio bilateral entre os dois paises, lembrando que os

EUA sdo um dos principais parceiros comerciais do Brasil”, analisou Caputo a Portos e Navios.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 21/09/2022

FALTA DE NAVIOS ADEQUADOS E CUSTOS PODEM TER INFLUENCIADO REDUCAO

DA BANDEIRA BRASILEIRA NO TRANSPORTE DE LiQUIDOS
Por Danilo Oliveira NAVEGACAO 21 Setembro 2022
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Arquivo/Divulgacéo

Hipodteses foram apontadas em estudo da Antaq
sobre cabotagem. Minfra alega que novas regras de
afretamento garantem controle de operacdes por
empresas brasileiras. Sindmar vé risco de desmonte
da frota nacional de petroleiros e gaseiros

A participacdo da bandeira brasileira no transporte
de granéis liquidos na cabotagem caiu de 17,5%
para 4,1%, entre 2014 e 2021, segundo
levantamento da Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios (Antaq). Uma das hip6teses levantadas pelos técnicos da agéncia para a queda
consideravel da participacao de embarcacgdes de bandeira brasileira nesses sete anos foi 0 aumento
das operagfes ship-to-ship, devido a falta de embarcacdes brasileiras com tecnologia adequada
para os transbordos, dando espagco no mercado para embarcagdes estrangeiras. Em 2020, a
movimentacao de granéis liquidos alcangou 77,1% de participacdo entre as cargas transportadas,
de acordo com os dados apresentados pela Antaq.

O estudo da Antag também considera a hipotese de um menor custo de operacdo de embarcagdes
de bandeira estrangeira nesse mercado, aliado a flexibilizacdo normativa. O especialista em
regulacédo da geréncia de estudos da Antaq, Wesley Mesquita, explicou, durante debate sobre o
documento promovido pela autarquia, que existem poucas restricbes ao afretamento a casco nu
sem suspenséao de bandeira, em fun¢céo da importancia do abastecimento interno para o pais.

De acordo com o estudo, 29,09% das embarcagfes de granéis liquidos na cabotagem brasileira
sdo de bandeira de Bahamas, ante 19,79% de Cingapura, 11,61% da Grécia, 10,10% de Malta e
4,14% bandeira brasileira. Considerando a média para transporte de granéis liquidos no periodo
2010-2014, 39,9% do market share sao da bandeira de Bahamas. O Sindicato Nacional dos Oficiais
da Marinha Mercante (Sindmar) observa o percentual apresentado no estudo muito abaixo do obtido
em 2014, quando o Brasil transportava, com navios proprios, 17,55% das cargas.

Para o Sindmar, o governo brasileiro adotou uma politica equivocada nos ultimos anos, que deixa
de promover desenvolvimento e emprego no mercado interno para gerar lucro, renda e postos de
trabalho em paises europeus e asiaticos. O Sindmar avalia que os 96% de navios petroleiros
estrangeiros na cabotagem nao ajudam a combater o elevado desemprego e a baixa massa salarial
do pais, reduzindo a arrecadagéo de tributos que poderiam ajudar a equilibrar as contas do governo.

O presidente da Confederac@o Nacional dos Trabalhadores em Transporte Aquaviario e Aéreo, na
Pesca e nos Portos (Conttmaf) e do Sindmar, Carlos Miller, acredita que, com a queda da
participacao, o Brasil enfrenta sérios riscos a sua soberania no transporte de petroleo. Segundo
Muller, a decisdo do governo de néo incentivar a bandeira brasileira estimula o fatiamento e a venda
de ativos da Petrobras, promovendo o desmonte da frota nacional de petroleiros e gaseiros da
Transpetro. “O entreguismo é evidente e beneficia empresas estrangeiras de petroleo e bancos,
que alcangarao expressivos lucros com o crescimento esperado na produg¢ao nacional de petréleo”,
declarou em nota.

O Sindmar estima que 26 embarcacdes do Promef sejam os Ultimos navios construidos em
estaleiros nacionais na atual frota da Transpetro. O sindicato alega que, se nao tivessem sido
construidos por decisdo governamental, o Brasil j4 seria totalmente dependente de outros paises
para realizar o transporte doméstico de seu préprio petroleo.

O Ministério da Infraestrutura espera resultados positivos para todos os perfis da carga, por meio
da utilizacdo pelas empresas dos diferentes instrumentos da Lei 14.301/2022, que cria 0 programa
de cabotagem (BR do Mar), que continua em processo de regulamentacdo. O diretor do
Departamento de Navegagdo Hidrovidria da Secretaria Nacional de Portos e Transportes
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Aquaviarios (SNPTA), Dino Antunes Batista, disse que a proje¢cdo é que esse movimento para 0s
granéis ocorra a partir de contratos de longo prazo, com substituicdo de frota brasileira por frota de
bandeira estrangeira, mas mantendo o controle das operacdes dos navios por empresas brasileiras.

A Associacdo Brasileira dos Armadores de Cabotagem (Abac) entende que a redugdo da
participacdo das embarcacdes brasileiras no transporte de granéis liquidos estd muito ligada ao
aumento dos volumes, sendo influenciado especialmente pelas operacdes de alivio de carga. “Nao
€ que a frota [de bandeira brasileira] diminuiu, o volume de carga transportado aumentou e nao
houve atratividade. Esperamos que a regra do contrato de longo prazo possa trazer mais
embarcacgbes”, analisou o diretor-executivo da Abac, Luis Fernando Resano.

Resano ressaltou que esse mercado de transporte de granéis liquidos no Brasil é protagonizado
pela Transpetro, uma empresa brasileira. “Temos algumas embarcacdes brasileiras da Transpetro,
mas temos uma quantidade de embarcacbes circularizadas por empresas brasileiras, que déo
waiver para ela fazer esse transporte”, salientou Resano, em participagdo no webinar sobre o estudo
"A utilizacdo de embarcacgéo de bandeira brasileira na cabotagem®”, promovido na semana passada

pela Antaq.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 21/09/2022

PROBLEMAS LOGISTICOS IMPEDIRAM EXPORTACAO DE 3 MILHOES DE SACAS DE

CAFE EM 2021
Por Danilo Oliveira PORTOS E LOGISTICA 21 Setembro 2022

Claudio Arouca (Arquivo/Divulgacéao)

Cecafé estima que problemas no embarque no ultimo
ano representaram prejuizo de US$ 450 milhdes as
exportagoes.

Exportadores de café calculam que aproximadamente 3

milhGes de sacas do produto deixaram de ser enviadas
ao exterior em 2021 por conta dos reflexos dos
problemas logisticos do transporte maritimo mundial,
gue influenciaram na menor oferta de navios e
contéineres. O diretor técnico do Conselho dos Exportadores de Café do Brasil (Cecafé), Eduardo
Heron Santos, disse que apesar de os prazos serem cumpridos pelos exportadores, ainda existem
cargas acumuladas no Porto de Santos (SP) que ndo foram embarcadas. Esse cenério, segundo
Heron, trouxe prejuizo da ordem de US$ 450 milhdes as exportagdes no ano passado.

O diretor disse que, com a chegada da carga ao Porto de Santos (SP), muitas vezes ocorreu a falsa
impressao de que os embarques de café estavam fluindo normalmente. “Cumprimos deadlines de
carga, retiramos o contéiner, estufamos no interior e devolvemos a carga no porto. Ai comeca nossa
‘Via Crucis’ quando conseguimos colocar o contéiner do terminal”, relatou Heron durante reuniao
promovida pelo Comité de Usuarios dos Portos e Aeroportos do Estado de S&o Paulo da Associagéo
Comercial de Sdo Paulo (Comus/ACSP), na ultima terca-feira (20).

Heron observa que o café, como todas as commodities, foi impactado pela crise logistica global,
com dificuldades para todos os setores da importacdo e exportagdo, com falta de disponibilidade
de navios, causando alta dos fretes e problemas de rolagens consecutivas de carga porque havia
concentracao grande no trafego das principais rotas do comércio maritimo global.

O diretor lembrou que, em novembro do ano passado, foi iniciado o primeiro embarque de café
como carga geral, usando uma modalidade comum ha 50 anos atras, quando era comum embarcar
café em sacas de 60 quilos nos pordes de navios. “Tivemos um processo readaptado a situagao
logistica. Vimos na exporta¢cdo um cenario em que importador precisava do café e ndo havia navio
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para transportar a carga. Constatamos elevados custos maritimos que levaram as transacdes para
niveis estratosféricos”, relatou.

Heron acrescentou que ndo est4d havendo a melhora projetada, ao final do ano passado, por
armadores e agentes maritimos que ocorreria a partir do segundo semestre de 2022. Ele contou
gue julho foi um bom més para os exportadores de café, mas que o cenario favoravel ndo se repetiu
em agosto. A avaliacdo do Cecafé é que, de agora até a entrega das embarca¢cdes encomendadas
pelos armadores previstas para chegar a partir do segundo semestre de 2023 e em 2024, pode ser
que a situacdo volte ao normal. “Até 14, vamos viver a volatilidade dos desafios mensais. E muito
prematuro fazer diagndstico de como serd a logistica nos préximos meses. Sera um més de cada

vez”, explicou.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 21/09/2022

ABAC SUGERE REVISAO DE DADOS APRESENTADOS EM ESTUDO SOBRE

CABOTAGEM
Por Danilo Oliveira NAVEGACAO 20 Setembro 2022

Arquivo/Divulgacéo

Associacdo identificou que algumas informacdes e

== ~ nomenclaturas carecem de atualizagdo, além de

: ' g¢ considerar estratégias adotadas pelas empresas e

caracteristicas especificas para desenvolvimento de
cada segmento do modal

A Associacdo Brasileira dos Armadores de
Cabotagem (Abac) sugeriu uma série de ajustes que
podem ser feitos no estudo da Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (Antaq) sobre a utilizacdo de
embarcacfes de bandeira brasileira na cabotagem e que reuniu dados setoriais sobre a navegacéo
costeira. A Abac, que representa as empresas de maior porte do segmento, entende que estudos
da agéncia reguladora sdo relevantes, mas carecem de uma revisdo quanto a algumas
nomenclaturas, além de considerar as estratégias adotadas pelas empresas e caracteristicas
especificas para desenvolvimento de cada segmento do modal.

A Abac apontou a necessidade de descolar o crescimento do contéiner do comportamento das
demais cargas. O diretor-executivo da Abac, Luis Fernando Resano, enfatizou que o cenério de
crescimento do contéiner e de estabilidade das demais cargas (granéis e carga geral) se explica
pelo fato de o mercado de contéineres prospectar novas cargas diariamente, formando grandes
lotes para embarque. Por outro lado, granéis solidos e liquidos dependem de novos projetos das
indastrias.

Resano citou que a empresa Elcano trouxe para o mercado brasileiro dois graneleiros, de 120 mil
toneladas, porque surgiu uma demanda relevante para atender & Companhia Siderurgica de Pecém
(CSP). Ele salientou que o estudo apresentado pela Antaq n&o destacou, por exemplo, o Complexo
do Pecém (CE), que possui um porto importante para a cabotagem, no transporte de minérios e
contéineres.

Regulamentagéao

O diretor lembrou que a Lei 14.301/2022, em fase de regulamentacdo, cria outros tipos de
afretamento, que precisardo ser acompanhados de perto e exigirdo olhar atento quanto as
modalidades que possuem direito a circulariza¢do, pois nem todos os players terdo direito de
bloquear cargas. “Daqui para frente, teremos que fazer a segregagdo porque embarcagoes
estrangeiras que vierem a trabalhar no Brasil — para contratos de longo prazo ou ampliagao de
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frota — tém que ser consideradas de alguma forma”, analisou durante webinar sobre o estudo
promovido pela Antaqg, na dltima semana.

Na ocasido, ele concordou com a viséo do Ministério da Infraestrutura de que o afretamento a tempo
pode estimular a propriedade da embarcacdo no médio e longo prazo, mas ponderou que,
considerando que o custo operacional da embarcacéo afretada a tempo venha a ter custo similar
da embarcacdo de bandeira brasileira, pode ndo ser vantajoso para a empresa comprar uma
embarcacéo para poder afretar outra (com lastro) se ela tiver a op¢éo de afretar a casco nu sem a
operacao ser baseada no lastro.

Segundo Resano, enquanto aguardam o decreto, as empresas vém planejando suas estratégias
operacionais. “As empresas hoje estabelecidas aqui estdo ansiosas pela regulamentacao da lei,
especialmente o decreto [regulamentador]’, comentou. Ele observa que, até o momento, houve
registro somente de uma embarcacdo afretada a casco nu, sem ser baseada no lastro, conforme

as diretrizes da Lei 14.301/2022.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 21/09/2022

BR DO MAR BUSCA AUMENTO DO CONTROLE DA NAVEGACAO POR EBNS,

DEFENDE MINFRA
Por Danilo Oliveira NAVEGACAO 20 Setembro 2022

Arquivo/Divulgacgao

Ministério da Infraestrutura argumenta que programa de
cabotagem foi pensado visando manutencdo do
controle da operacdo dos navios por empresas
brasileiras, permitindo controle de embarcacdes de
bandeiras estrangeiras, mas operadas por subsidiarias
nacionais

O diretor do Departamento de Navegacéao Hidroviéria da
Secretaria Nacional de Portos e Transportes
Aquawanos (SNPTA), Dino Antunes Batista, disse que o governo busca com o BR do Mar aumentar
o controle da navegacdo nas maos de empresas brasileiras de navegacdo (EBNs), e néo
necessariamente ampliar a participacédo da bandeira brasileira. O argumento é que a politica setorial
(Lei 14.301/2022), que criou o programa de cabotagem, foi pensada visando a manutencao do
controle da operacao dos navios por companhias brasileiras, permitindo o controle de embarcacfes
de bandeiras estrangeiras, mas operadas por subsidiarias nacionais.

O BR do Mar cria a figura da embarcacéo de bandeira estrangeira que, na pratica, sera considerada
brasileira, por ser operada por EBN. "Serdo embarca¢cfes que, apesar de arvorarem a bandeira
estrangeira, vao ser operadas por empresas brasileiras, através das suas filiais exclusivas. Sera
interessante ver esse efeito”, comentou Batista, na Ultima semana, durante o webinar sobre o estudo
"A utilizacdo de embarcacdo de bandeira brasileira na cabotagem”, promovido pela Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq).

O Ministério da Infraestrutura espera resultados positivos para todos perfis da carga, porém
utilizando instrumentos diferentes da nova legislacdo, que segue em processo de regulamentacéo.
No segmento de contéiner, a pasta espera ampliar a utilizacdo do dispositivo da Lei 14.301 que
permite o afretamento de bandeira estrangeira da sua subsidiéria integral a partir de tonelagem
propria. "N&o precisamos necessariamente que a embarcagdo tenha bandeira brasileira, mas que
ela tenha controle da empresa brasileira. Talvez isso zere a participagdo da bandeira brasileira, s6
gue aumente substancialmente o controle da EBN na operacdo, com maritimos brasileiros e
controle comercial na méao de brasileiros"”, disse o diretor.
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Para carga geral, a expectativa € de aumento da participacdo da bandeira estrangeira. O Minfra
acredita que esse movimento pode ocorrer com a frota de subsidiarias devido ao potencial de
reducao de custos e com a manutencao do controle naval. “Esperamos que o mercado de contéiner
se alinhe mais com esse instrumento e que, na carga geral, se alinhe mais com inciso 5 (operacdes
especiais de cabotagem). Ali, provavelmente, possamos ver reducdo de bandeira brasileira”,
afirmou Batista. Nos granéis, a projecdo é que esse movimento possa ser dado nos contratos de
longo prazo, também com substituicdo de frota brasileira por frota de bandeira estrangeira, mas
mantendo controle naval.

O ministério acredita que possa haver um aumento da frota prépria de porta-contéineres, mas no
médio e longo prazo. “Esperamos que com incentivo do inciso 1° tenhamos aumento de frota prépria
no longo prazo. E, mesmo com maior quantidade de bandeiras estrangeiras operadas pelas
subsidiarias, tenhamos aumento de frota propria acontecendo de maneira lenta, mas substancial”,
disse Batista.

O diretor de navegacédo acredita que, nos proximos anos, o0 setor precisard dar passos além no
estudo apresentado recentemente pela Antag, que foi elaborado antes da publicacdo da Lei 14.301.
"A construcdo da politica faz com que esperemos aumento da participacdo da bandeira estrangeira
controlada e operada pelas filiais das EBNs, equilibrando dois objetivos da politica publica:
potencializar a reducdo de custos na cabotagem, mantendo controle da navegagdo nas maos de

EBNSs", ressaltou.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 21/09/2022

TRABALHADORES DO PORTO DE LIVERPOOL INICIAM GREVE DE DUAS SEMANAS

POR DISPUTA SALARIAL
Da Redacdo PORTOS E LOGISTICA 20 Setembro 2022

Mais de 500 trabalhadores do Porto de Liverpool, um
dos maiores portos de contéineres da Gra-Bretanha,
iniciaram uma greve de duas semanas nesta segunda-
feira (19) por causa dos salarios, segundo o sindicato
Unite.

A greve em Liverpool sera seguida por outra paralisacédo
de trabalhadores em Felixstowe, o principal porto de

ENCOUNTER

i contéineres da Gra-Bretanha, em 27 de setembro.

: Mais de 560 operadores portuarios e engenheiros de
manutencdo empregados pela Mersey Docks and Harbour Company (MDHC) estdo em greve em
Liverpool por um aumento salarial de 20%, disse a Unite.

O Peel Ports Group, dono da MDHC, informou que os trabalhadores rejeitaram um aumento salarial
de 8,3%.

Com a inflacdo chegando a 10% em julho e projetada pelo Banco da Inglaterra para ultrapassar
13% no proximo més, a Unite diz que a oferta de pagamento do MDHC representa um "corte salarial
em termos reais".

Em um comunicado na terca-feira, a Peel Ports disse que se comprometeu com uma mudanc¢a no
padrdo de turnos que resultaria em uma reducao de 25% no trabalho noturno.

O salario médio dos operadores de contéineres aumentaria para cerca de 43.000 libras (US$

48.908,20) por ano, acrescentou.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 21/09/2022
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SCANA LANCA SOLUCAO DE ENERGIA EM TERRA A BASE DE HIDROGENIO PARA

INDUSTRIA MARITIMA
Da Redacdo PORTOS E LOGISTICA 20 Setembro 2022

PSW Power & Automation - Divulgacao

A PSW Power & Automation, de propriedade da Scana,
demonstrou uma solucdo de energia em terra, a base de
hidrogénio, projetada para a inddstria maritima. A solugéo foi
apresentada nas instalacdes piloto do estaleiro do CCB em
Agotnes, Noruega, na segunda-feira (19).

Um consércio que inclui a PSW Power & Automation,
Westgass Hydrogen, CCB e H2Production foi estabelecido
para fornecer esta solugdo de energia.

Segundo a PSW, a solucéo foi pensada com flexibilidade, confiabilidade e seguranca para ajudar o
setor maritimo a descarbonizar suas operagdes. A solugéo funciona usando hidrogénio limpo para
acionar geradores de células de combustivel, que por sua vez geram eletricidade. Esse
fornecimento de eletricidade pode ser integrado as instalagfes conectadas a rede existentes ou
funcionar de forma independente. O sistema ndo gera poluentes.

O "Havila Foresight", da Havila Shipping, foi o primeiro navio a receber energia em terra a partir de
hidrogénio limpo.

Fonte: Portal Portos e Navios - RJ

Data: 21/09/2022

DAMEN DESENVOLVE NOVA CLASSE DE EMBARCACOES PARA O SETOR EOLICO

OFFSHORE
Da Redacdo INDUSTRIA NAVAL 20 Setembro 2022

llustragéo - Damen

A Damen Shipyards divulgou o desenvolvimento de uma nova
classe de embarcacbes que sera capaz de suportar a
implantagdo de turbinas edlicas offshore flutuantes de grande
escala.

Ha previsGes de mais de 200 GW a partir de novas turbinas
eolicas flutuantes em operagéo até 2050. Devido ao tamanho
das turbinas e as profundidades em que serdo posicionadas muitas das novas unidades, seréo
necessarias correntes e ancoras de tamanhos sem precedentes.

“Pesquisas indicam que cada unidade exigira entre trés e seis ancoras cada, com diametros de
corrente aumentando de 152 mm tipicos para uma grande estrutura offshore para mais de 220 mm”,
informa o estaleiro Damen, acrescentando que embora as tecnologias de ancoragem permanecam
praticamente as mesmas, as embarca¢gfes necessarias para 0 manuseio precisardo ser muito
maiores do que os atualmente em operacao.

Para o desenvolvimento da nova classe, o Damen se uniu a fornecedores e operadores de
embarcacgfes. A empresa sediada em Gorinchem esta também em discussdes com fornecedores
para desenvolver novos sistemas de convés que possam acelerar o carregamento de correntes,

cordas sintéticas, fios de aco e outros possiveis componentes da linha de ancoragem.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 21/09/2022
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DESESTATIZACAO DO PORTO DE SANTOS E APROVADA NO CONSELHO DO PPI
Da Redagcdo PORTOS E LOGISTICA 20 Setembro 2022

Modelagem e condigcdes da proposta foram
referendadas pelo colegiado. Previsdo de
investimentos é de R$ 20,3 bilhdes

Avanca o processo de desestatizacdo do Porto de
Santos, em Sao Paulo, com a aprovacao da proposta
pelo Conselho do Programa de Parcerias de
Investimentos (CPPI). A Resolucdo CPPI n° 246, que
aprova a modelagem e define as condicBes de
desestatizacdo da Autoridade Portuaria de Santos
S.A. e dos servigos portuarios prestados no Porto
Organizado de Santos, foi publicada no Diario Oficial

da Unido.

Com a medida, o passo seguinte € o envio do processo para analise do Tribunal de Contas da Unido
(TCU). O projeto prevé R$ 20,3 bilhdes de investimentos novos e de operacdo no empreendimento.
Pelo menos R$ 2 bilhdes com novos investimentos em bergos e viadutos e R$ 4,2 bilhdes serdo
reservados para execug¢do de um tunel submerso que ligara as cidades de Santos e Guaruja. O
tempo de contrato definido pela Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq) € de 35 anos,
com possibilidade de prorrogagdo por mais cinco.

Estruturado pelo BNDES, sob a coordenagédo do Ministério da Infraestrutura, esse € o segundo
projeto de desestatizacdo de portos publicos no Brasil qualificado no Programa de Parcerias de
Investimentos (PPI) e incluido no Programa Nacional de Desestatiza¢ao (PND), por meio do Decreto
n® 11.152/2022. O objetivo é vender as acdes da empresa publica e realizar, em conjunto, a

concessao do Porto Organizado de Santos.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 21/09/2022

VLI PROTOCOLA DOIS NOVOS PEDIDOS DE AUTORIZACAO FERROVIARIA
Da Redacdo PORTOS E LOGISTICA 20 Setembro 2022

Os trechos somam mais de 200 quildmetros e
movimentardo investimentos estimados em cerca
de RS 5 bilhdes

A VLI — controladora da Ferrovia Centro-Atlantica (FCA)
— protocolou dois novos pedidos de autorizacdo na
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT). Os
trechos somam mais de 200 quildmetros e
movimentarao investimentos estimados em cerca de R$
5 bilhdes para ligar as cidades de Correntina a

— Arrojolandia e Barreiras a Luis Eduardo Magalhaes,
todas no oeste da Bahia. As autorizacdes se conectardo a grandes projetos publicos estruturantes
em curso: os trechos | e Il da Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste (FIOL), possibilitando o
escoamento da carga da regido de forma eficiente e sustentavel ao porto de llhéus.

As propostas agora seguem tramites internos na ANTT e no Ministério da Infraestrutura para
posterior assinatura de contrato de ades&o. Apos esta etapa, a companhia passara a realizacao de
estudos técnicos de engenharia, socioambiental e analises de viabilidade, para, com os resultados,
seguir com execucdo dos projetos.
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“Os novos projetos que protocolamos reforgcam a presenga da VLI na Bahia, onde ja operamos por
meio da FCA. Com as possibilidades trazidas pelo novo marco legal das ferrovias, além de garantir
a continuidade dos servicos ja prestados pela FCA durante seu contrato atual de concessao,
comprovamos nosso propadsito de contribuir com o desenvolvimento do futuro da logistica baiana e
de todo o Brasil”, afirma o presidente da VLI, Ernesto Pousada.

Uma vez executados, 0s projetos de autorizacdo entre Correntina e Arrojolandia e Barreiras a Luis
Eduardo Magalhées terdo 83 e 141 km, respectivamente, ambos em bitola larga. O oeste da Bahia
€ uma referéncia no agronegdécio nacional, sendo que a soja ocupa cerca de 65% da &rea total
cultivada na regido. O volume corresponde a 5% da producao nacional e 58% da producéo da regido
Nordeste. As culturas de milho e algodao também se destacam.

A VLI considera o modelo de autorizacdo uma inovacao positiva para dar celeridade a iniciativas
relevantes, estimular a expansao e o aumento de capilaridade da malha ferroviaria, além de ampliar
a competitividade dos servicos ofertados aos clientes. A companhia foi pioneira em apresentar
projetos sob este novo regime ainda em 2021, com contratos de adeséo ja assinados para a
construgéo e operacgéo dos trechos ligando Lucas do Rio Verde a Agua Boa (MT); Uberlandia a
Chaveslandia (MG); e Estreito a Balsas (MA) — todos atualmente na fase de estudos técnicos. Com

0S novos trechos protocolados, a companhia j& soma mais de 1.200 km em projetos de autorizacao.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 21/09/2022

MERCO SHIPPING MARITIMA LTDA
ESTE INFORMS TAMBEM ESTA NAS PAGINAS DO LINKEDIM.COM
Este conteldo também esta no Linledin.com-www.linkedin.com/in/reginaldo-ferreira-0aa5161a2

Fonte : InforMS
Data: 21/09/2022
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