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a tribuna oGl
A TRIBUNA DIGITAL (SP)

PORTO DE SANTOS EXPORTA 2,4 MILHOES DE SACAS DE CAFE EM JANEIRO

Apesar de expressivo, volume representa uma queda de 15,6% em relacdo ao mesmo més do ano

passado
Por Fernanda Balbino

O Porto de Santos exportou 2,4 milhbes de sacas de 60 quilos de café no més passado. Na
comparagdo com janeiro de 2020, o volume escoado caiu 15,6%. Mesmo assim, o cais santista
segue como lider disparado nos embarques da commodity, concentrando 77,4% das remessas para
0 mercado internacional.

Os dados fazem parte do levantamento mensal realizado pelo Conselho dos Exportadores de Café
do Brasil (Cecafé). Eles apontam que o Pais exportou, em janeiro, 3,1 milhGes de sacas do produto.
Com isso, a receita gerada com os embarques no més foi de US$ 404,13 milhdes, equivalente a R$
2,2 bilhdes de reais, alta de 10,2% em relacdo a janeiro de 2019.

Além do Porto de Santos, os portos do Rio de Janeiro ficaram em segundo lugar nos embarques de
café, com 17,3% de participacao e 544,5 mil de sacas embarcadas. Em seguida, aparece o porto de
Vitéria (ES), com 79.842 sacas escoadas, 2,5% do total.

Neste ano, 8.408 TEU (unidade equivalente a um contéiner de 20 pés) foram utilizados para o
transporte do café brasileiro rumo ao mercado internacional. Houve queda, tendo em vista os 9.798
TEU que foram movimentados com o produto no ano passado.

Principais destinos

O principal destino de café brasileiro em janeiro foram os Estados Unidos, que importaram 692,4
sacas de café, 22% do volume total exportado no més para o mundo. Em segundo lugar ficou a
Alemanha, com 532 mil sacas exportadas para o pais, 0 equivalente a 16,9% das exportacoes.

Na sequéncia estdo: Bélgica, com 261,4 mil sacas (8,3%); Italia, com 195,5 mil sacas (6,2%); Japéao,
com 150 mil sacas (4,8%); Colémbia, com 113 mil sacas (3,6%); Federacdo Russa, com 106 mil
sacas (3,4%); Turquia, com 97,3 mil sacas (3,1%); Franca, com 84,6 mil sacas (2,7%); e, Canada,
com 75,3 mil sacas (2,4%).

Desses principais destinos de café brasileiro, a Coldmbia e a Bélgica se destacaram por registrar 0s
crescimentos de 237% e 56,4%, respectivamente, ante 0 volume exportado a estes paises em
janeiro do ano passado. Os Estados Unidos também registraram aumento, de 8,9% em relacéo ao
primeiro més do ano passado, e a Franca apresentou alta de 7,9%.

“O més de janeiro apresentou uma boa performance nas exportagdes de café, com destaque para o
significativo aumento da receita cambial e o melhor resultado do ano-safra (periodo julho/2020 a
janeiro/2021) nos ultimos cinco anos, registrando um crescimento de 17,2% em relacdo ao mesmo
periodo anterior. Embora tenha apresentado um ritmo menos acelerado, o més de janeiro também se
destacou pelo crescimento das vendas do café arabica para os EUA, Bélgica, Coldmbia e Franca,
bem como o conilon para a Colémbia, Itdlia e Argélia”’, destacou o novo presidente do Cecafé,
Nicolas Rueda.

Ano-safra
Nos sete primeiros meses do ano-safra, entre julno de 2020 e janeiro deste ano, o Brasil exportou
27,8 milhdes de sacas de café, crescimento de 17,2% em relagdo a mesma base comparativa da

safra anterior. Este foi o0 maior volume embarcado para o periodo nos ultimo cinco anos.
Fonte : A Tribuna Digital - SP
Data : 10/02/2021
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IBAMA INVESTIGA MAIS DE 50 NAVIOS POR DESCARTE IRREGULAR DE AGUA DE
LASTRO NO PORTO DE SANTOS

Acao faz parte de uma operacao realizada na semana passada por autoridades do cais santista
Por Fernanda Balbino

https://www.atribuna.com.br/image/contentid/policy:1.
94085:1584802470/Porto-de-Santos-
navios.PNG?f=2x1&$p$f=a4dbadc5&g=0.8&w=3000&$

w=864726f
Mais de 50 embarcagdes foram flagradas com pordes abertos
em apenas trés dias de vistorias no Porto (Foto: Carlos
Nogueira/AT)

- Até o final desta semana, o Instituto Brasileiro de
Recursos Naturais Renovaveis (lbama) pretende
concluir os autos de infragcdo gerados durante a Operacdo Descarte, que teve como objetivo coibir o
despejo ilegal de residuos e substancias no mar por navios cargueiros. Mais de 50 embarcacdes
foram flagradas com pordes abertos em apenas trés dias de vistorias no Porto de Santos. Elas teréo
as documentacdes averiguadas e as multas podem variar entre R$ 5 mil e R$ 50 milhdes.

A operacgédo aconteceu na semana passada e contou com a acao de diversos 6rgaos, além do aviao
Posseidon, do Ibama. Participaram dos trabalhos a Autoridade Portuaria de Santos (APS), Guarda
Portuéaria, Marinha do Brasil, Receita Federal, Policia Federal, Policia Militar Ambiental, Agéncia
Nacional de Vigilancia Sanitaria (Anvisa) e Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antag).

Com a aeronave, foi possivel visualizar diversas irregularidades. Ela realizou voos, durante os trés
dias, en zigue-zague na regiao da area de fundeio do Porto de Santos e seguindo em direcao a area
em que é permitido o descarte de agua de lastro.

“O residuo gerado por limpeza de porbes de embarcacdes de vem ser despejado a mais de 12
milhas nauticas da linha de base do mar territorial”’, explicou a agente ambiental federal Ana Angélica
Alabarce, responséavel pelo Ibama na regiéo.

A distancia se refere a cerca de 24 quildmetros da costa. E é a area de jurisdicdo do Grupamento de
Patrulha naval Sul-Sudeste, instalado no cais da Marinha, no Porto de Santos.

Segundo Ana Angélica, 22 embarcacbes foram abordadas pelo mar. Outros seis cargueiros que
estavam atracados em terminais do cais santista também foram vistoriados pelas autoridades.

“Todas tiveram que mostrar os registros diarios de descartes. Todas essas informagfes ficam
guardadas, inclusive com as coordenadas de GPS e a movimentacdo da area de fundeio até os
locais de despejo”, explicou Ana Angélica.

De acordo com a agente ambiental federal, duas agéncias de navegacdo maritima também foram
vistoriadas pelas autoridades. Neste caso, 0 objetivo era verificar a documentacdo de empresas
contratadas para a limpeza de pordes de embarcagdes. “E importante saber se sdo credenciadas e
gue sao sérias neste trabalho”.

Entre as consequéncias do descarte irregular de residuos de pordes e de agua de lastro estdo danos
a fauna. Neste caso, os riscos ndo ficam restritos aos animais, uma vez que a populagdo pode se
alimentar de peixes e crustdceos contaminados. Ha, ainda, o impacto no turismo da regido, se as
substancias descartadas atingirem as praias.

Nova etapa
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Diante das irregularidades identificadas, o Ibama pretende realizar uma nova etapa da operacdo em
breve. A data ndo sera revelada para que as empresas nao evitem flagrantes.

Além disso, assim como a Operacdo Reliqua, que aconteceu em outubro do ano passado e teve
como objetivo fiscalizar a movimentacéo e a armazenagem de cargas perigosas no Porto de Santos,
a Operacédo Descartes deve entrar para o calendario nacional do Ibama.

Isto significa que acBes semelhantes serdo realizadas em outros portos brasileiros. O objetivo é o
mesmo: evitar o descarte de agua de lastro em locais inadequados e punir irregularidades desta

natureza.
Fonte : A Tribuna Digital - SP
Data : 10/02/2021

AUTORIDADE PORTUARIA PRORROGA PRAZO PARA ESTUDOS DE IMPLANTACAO
DE 'INTERNET DAS COISAS' NO PORTO

Estatal deu mais 30 dias para que empresas manifestem interesse em estudar tecnologia para

aplica-la no cais santista
Por Fernanda Balbino

https://www.atribuna.com.br/image/contentid/policy:1.6
139:1544176773/Porto-de-Santos-
terminais.JPG?2f=2x1&$p$f=8d98193&0=0.8&wW=3000&
$w=864726f

Terminais do Porto de Santos: atividades do complexo
maritimo s&o regulamentadas pela equipe da Antaq (Carlos
Nogueira/AT)

A Autoridade Portuaria de Santos (APS) prorrogou, por
mais 30 dias, o prazo para a manifestacdo de
interesses para a doagdo de estudos sobre a instalagdo de uma rede de internet sem fio no cais
santista. Inicialmente, o plano havia recebido criticas de especialistas da area. O motivo € a escolha
de um sistema que, segundo eles, pode se tornar obsoleto em breve.

No inicio do ano passado, a estatal lancou um edital de chamamento publico para receber a doacéo
de projetos e estudos técnicos. O material devera embasar a instalacdo de uma rede sem fio de
longo alcance do tipo LoRa (Long Range).

Mas especialistas em Tecnologia da Informacéo (TI) passaram a questionar o plano e a tecnologia
estudada, apesar de apontarem a importancia dele para o Porto de Santos. O principal
guestionamento € de que os estudos ndo deveriam ser pautados sobre uma ou outra tecnologia, e
sim, apos requisitos e necessidades mapeados, escolher uma ou mais redes que sejam aderentes.

Mesmo diante das criticas, houve interessados em participar do chamamento publico. Porém, o
numero de participantes ndo foi revelado.

A estatal destacou que, como o assunto € complexo, quanto mais interessados qualificados tenham
oportunidade de oferecer as suas contribuicdes, mais consistentes serdo os subsidios colhidos e as
conclusdes de sua area técnica.

“Por isso optou por ampliar o prazo para inscrigdes de interessados em participar do estudo. Pesou
ainda na decisdo o fato de que o dilatamento do prazo para adesdo de participantes ndo trara
guaisquer prejuizos a administracdo do Porto de Santos ou a terceiros”, destacou a estatal que
administra o cais santista, em nota.

Pesquisa realizada pela APS mostrou que mais de 20% dos arrendatarios do complexo portuario tém
interesse em utilizar a 10T em sensores de umidade do ar, elevadores, temperatura, proximidade,
velocidade, presenca e monitoramento de vagas de patio.
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E mais de 40% gostariam de usar essa tecnologia em sensores de chuva, incéndio, vazamento de
gas e ambiental; e mais de 50%, em controle de equipamentos, movimentacdo de ativos, sistemas
de identificacdo, detec¢cdo de movimento e medidores de energia.

Prazos

Os interessados em participar do chamamento publico terdo mais 30 dias para solicitar autorizacéo
da para integrar esse processo. Os autorizados terdo 60dias para apresentar os resultados dos seus
trabalhos a Autoridade Portuéria.

O edital do chamamento esta disponivel no endereco eletrdnico no site da autoridade portuéria.
http://www.portodesantos.com.br/wp-content/uploads/Edital-Chamamento-Publico-LORA-IOT1.pdf
Fonte : A Tribuna Digital - SP

Data : 09/02/2021

RODRIGO ZANETHI: O REPASSE DO IMPOSTO DE IMPORTACAO AOS MUNICIPIOS
ADUANEIROS

Desde 2008, tramita na Camara dos Deputados o Projeto de Emenda que objetiva destinar 5% do

produto da arrecadacéo do Imposto sobre a Importacdo para os municipios aduaneiros
Por Rodrigo Zanethi

Antes de aprofundar o tema, deve-se definir municipio aduaneiro como sendo aquele que hospeda
zona primaria aduaneira, isto €, os municipios onde efetivamente ocorrem a entrada e a saida de
mercadorias estrangeiras, bem como de pessoas e veiculos transportadores, indo e vindo do
exterior, o que congrega ndo sO6 as cidades portuarias, mas também, portanto, cidades com
aeroportos internacionais e em pontos de fronteiras entre paises limitrofes. E caberia a discussédo se
0s municipios hospedeiros de Zonas de Processamento de Exportagédo (ZPE), pelo dispositivo legal
gue as equipara, para fins de controle aduaneiro, as zonas primarias, estariam incluidas como
municipio aduaneiro.

Ou seja, define-se que, por exemplo, tanto Santos e Guaruja, apesar de fazerem parte do chamado
Porto de Santos, sdo municipios aduaneiros distintos.

Feita a introducao, certo € que, desde 2008, tramita na Camara dos Deputados o Projeto de Emenda
a Constituicdo 318 (PEC-318), de autoria do ainda deputado federal Vicentinho (PTSP), que objetiva
destinar 5% do produto da arrecadacdo do Imposto sobre a Importacdo para 0S municipios
aduaneiros, acrescentando-se o inciso IV ao artigo 159 da Constituicdo Federal. O referido projeto
encontra-se, hoje, na Comisséo de Constituicdo e de Justica e de Cidadania, sob a responsabilidade
do deputado Patrus Ananias (PT-MG), ja com relatério favoravel do, na época, deputado Marco Maia
(PT-RS).

A justificativa apresentada € que este repasse seria uma forma de recompensar os referidos
municipios por suportarem o transito intenso dos veiculos de transporte de cargas (caminhdes,
carretas, navios, trens ...), permitindo assim melhoria nas condi¢bes da infraestrutura fisica, de
seguranca e de combate aos ilicitos aduaneiros.

A forma de divisdo do produto da arrecadacao seria através de lei ordinaria, mas acredito que o meio
mais justo seria a divisdo respeitar a arrecadacado do referido tributo por municipio. Por exemplo, se
Santos representar 10% da arrecadacdo nacional do Imposto de Importacéo, deve ficar com esta
porcentagem. Se confirmado que, em 2020, a arrecadacdo com o Imposto de Importacéo foi de R$
32 bilhdes, Santos receberia algo em torno de R$ 150 milhdes, a ser aplicado em obras de
infraestrutura e outras possibilidades que podem ser determinadas na lei ordinaria a ser criada,
salientando que este valor seria bem-vindo a qualquer cofre municipal.

Entendo que tal projeto € importante para as cidades aduaneiras, pois representara uma recompensa
necessaria diante do que as cidades e nds, como moradores, convivemos diariamente. A relacéo
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porto x cidade depende de investimentos e tais valores auxiliariam demais a construcdo diaria e
complexa desse relacionamento. Ademais, este projeto, em meu entender, encontra respaldo legal e
constitucional, apesar dos municipios que recebem os portos secos, localizados na chamada zona
secundaria (fora da zona primaria), possam, em nome do gigante principio da isonomia, pleitear igual
tratamento — 0 que, novamente, em meu entendimento, ndo seria injusto, principalmente se levarmos
em conta que, com a utilizagcdo dos regimes aduaneiros especiais, como 0 transito aduaneiro,
entreposto aduaneiro, dentre outros, mais mercadorias estdo sendo encaminhadas aos portos secos
e ali desembaracadas.

Mas entendo que este projeto importante para Santos e Guaruja esta adormecido, devendo nao s6
as respectivas prefeituras, mas também a sociedade organizada, fugindo de qualquer ideologia
partidaria que possa influir no andamento do projeto, lutarem pelo andamento mais célere e a
aprovacao, ndo se esquecendo de acompanhar o passo seguinte, a lei ordinaria que definira a

distribuicdo. Que venham os recursos!!!
Fonte : A Tribuna Digital - SP
Data : 09/02/2021

ANTAQ QUER CRIAR BALCAO VIRTUAL DE FRETES MARITIMOS

Fenamar cita preocupacdo. Consultor elogia, mas aguarda projeto
Por Fernanda Balbino - Da Redacé&o

. —_ https://www.atribuna.com.br/image/contentid/policy:1.142

' 235:1612887303/Navio-alianca-
cabotagem.JPG?f=2x1&$pSf=cee34d9&g=0.8&w=3000&
$w=864726f

Navio saindo do Porto de Santos: agéncia pretende implantar
plataforma virtual para negociar fretes (Foto: Carlos Nogueira/AT)

A Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq)
pretende criar um balcéo virtual de fretes. O objetivo é ter
um ambiente para troca de ofertas de transporte maritimo, conectando usuarios e empresas do setor.

—_———

Para garantir a criacdo da plataforma, a agéncia reguladora abriu, ontem, um periodo para o
recebimento de subsidios da comunidade maritima. As manifestacdes serao aceitas até 9 de marco,
exclusivamente por meio eletrbnico.

O plano da Antaq prevé ampliar a competicdo entre as empresas do setor. Isto porque o tomador do
servico divulgara sua necessidade de transporte e os transportadores apresentardo suas propostas
na plataforma virtual. Conforme a agéncia, a ideia é ofertar ndo apenas o transporte maritimo, mas
toda a cadeia de servicos logisticos, garantindo uma solucdo completa aos usuarios em um mesmo
local.

Para o presidente da Federagdo Nacional das Agéncias Maritimas (Fenamar), Marcelo Neri, o plano
da Antaq é visto com preocupagdo. O executivo afirma que a entidade é favoravel “a acdes
inovadoras por parte do Governo que acompanhem o mercado de tecnologia atual e que visem
simplificar, desburocratizar, facilitar e baratear os tramites logisticos tanto para os usuarios quanto
para as empresas”.

Mas, neste caso, a preocupacao gira em torno de eventuais controles do governo em relacéo ao livre
mercado. “Nos parece mais sensato, dado o viés da pasta de economia do préprio Governo, que
vinha defendendo mais espaco para a livre iniciativa privada, que estes portais de tecnologia que
comungam de vérias fontes, caso realmente tenham vantagem competitiva para todas as partes,
possam ser promovidas pela prépria iniciativa privada, e ndo, ja que estamos falando de valores de
mercado, como algo a ser eventualmente regulado pelo governo”, afirmou Neri.
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O consultor portuario Marcos Vendramini aponta que a medida € bem-vinda. “Acredito tratar-se de
uma ideia bem intencionada e que tem potencial para dar certo. Tudo dependera das ideias e
sugestdes que configurardo os detalhes”.

Segundo o consultor, é preciso aguardar a metodologia como esta plataforma ir4 apresentar as
demandas e as ofertas para suprir tais demandas.

“Para o transporte maritimo, ndo creio haver problemas relevantes, dado que praticamente toda a
cadeia ja opera em um formato de negécio e operagdo conhecido e com consisténcia”, disse Marcos
Vendramini .

Fonte : A Tribuna Digital - SP
Data : 09/02/2021
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ANTAQ

Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios

ANTAQ — AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES AQUAVIARIOS

ANTAQ INOVA E ABRE TOMADA DE SUBSIDIOS SOBRE CRIACAO DE ESPACO
ELETRONICO PARA TROCA DE OFERTAS DE TRANSPORTE

As contribui¢cdes poderéo ser dirigidas & ANTAQ até as 23h59 de 09/03/2021

A Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios — ANTAQ realizara, no periodo de 08/02/2021 a
09/03/2021, Tomada de Subsidios Publica 01/2021-SOG, visando obter contribuices e subsidios
acerca da proposta de criagdo de um espago eletrénico (marketplace), de utilizag&o facultativa, para
troca de ofertas de transporte na navegacao maritima.

Trata-se de uma plataforma eletrdnica que conecta usuarios e transportadores, 0s quais poderao
ofertar ndo apenas o transporte maritimo, mas toda a qualidade de procedimentos na forma de uma
solucéo logistica completa aos usuérios, em um mesmo local. Assim, uma empresa de navegagao
podera ofertar ndo apenas o transporte aquaviario, mas um produto logistico que podera incluir
outros modais (OTM) ou mesmo servicos dos mais variados, que auxiliardo aos clientes de formas
diversas.

O Sistema Eletrbnico de Estimulo ao Transporte Maritimo — Setmar, nome escolhido para
ferramenta, tem como principal objetivo facilitar a interacdo entre os usuarios — aqueles que
demandam o transporte e as empresas de navegacdo que ofertam os servicos, em especial, para
cargas de origem e destino no pais, como informou o superintendente de Outorgas da ANTAQ, Alber
Vasconcelos, que explica como funcionara o sistema:

“Os usuarios incluirdo as informacdes das cargas pretendidas e as empresas de navegagao terdo um
espaco para fornecimento de ofertas de servico que melhor atendam aos clientes, tudo de modo
eletrénico. A operacdo se dard sem a intervencao direta da agéncia. O espaco utilizado serd uma
adaptacédo do ja utilizado para consultas ao setor”, salientou.

De acordo com Vasconcelos, as principais vantagens da ferramenta sdo a transparéncia nas
informacgdes; redugcdo no tempo de busca comercial e maior oferta de servigos aos usuarios de
transporte; ampliagdo do uso do transporte aquaviario (modalidade maritima) no transporte de
mercadorias/cargas na costa nacional; e possibilidade de ofertas que englobem solu¢des logisticas
completas.

Por se tratar de um projeto originado a partir de questionamentos do proprio mercado, a expectativa,
segundo o superintendente da ANTAQ, é de um bom recebimento da ferramenta pelo setor. “Além
de ser uma fonte rica de informacdes, permitindo ampliar o conhecimento do transporte aquaviario, o
sistema assegurara a ampla divulgagdo a potenciais consumidores/usuarios, estimulando a
cabotagem nacional”, afirmou.
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A expectativa, de acordo com o superintendente de Outorgas da ANTAQ, é de colocar o sistema
operacional ainda no primeiro semestre de 2021.

Participacéo
O questionario relativo & Tomada de Subsidios Publica n°® 01/2021-SOG esta disponivel aqui.

As contribuicdes poderéo ser dirigidas a ANTAQ até as 23h59 do dia 09/03/2021, exclusivamente por
meio e na forma do questionario eletrdnico, ndo sendo aceitas contribuicbes enviadas por meio
diverso.

Sera permitido, exclusivamente através do e-mail: anexo_tomada01SOG2021@antaq.gov.br,
mediante identificacdo do contribuinte e no prazo estipulado para esta Tomada de Subsidios anexar
imagens digitais, tais como mapas, plantas, fotos, sendo que as contribuicbes em texto deverdo ser
preenchidas nos campos apropriados do questionario eletronico.

Caso o interessado néo disponha dos recursos necessarios para o envio da contribuicdo por meio do
guestionario eletrdnico, podera fazé-la utilizando o computador da Secretaria-Geral - SGE, desta
Agéncia, no caso de Brasilia, ou nas suas Unidades Regionais, cujos enderecos se encontram
disponiveis no sitio da ANTAQ.

As contribuigBes recebidas na forma deste Aviso serdo disponibilizadas aos interessados no sitio da

Agéncia: www.gov.br/antaq

Fonte : ANTAQ — Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
Assessoria de Comunicagado Social/ANTAQ

Fone: (61) 2029-6520

FAX: (61) 2029-6517

E-mail: asc@antaq.gov.br

Data : 10/02/2021

ANTAQ REALIZARA CONSULTAS PUBLICAS PARA ARRENDAMENTOS PORTUARIOS
EM FORTALEZA E SUAPE (PE)

Contribui¢Bes poderdo ser feitas a partir de 15 de fevereiro

A ANTAQ realizara consultas publicas, entre os dias 15 de fevereiro a 31 de marco, para receber
contribuicbes visando ao aprimoramento dos documentos relativos aos arrendamentos de duas
areas portudrias: uma no Complexo Industrial Portuario Governador Eraldo Gueiros/Porto de Suape
(PE), denominada area SUAQ7, para movimentacdo e armazenagem de granéis vegetais, granéis
minerais e carga geral; e outra no Porto Organizado de Fortaleza (CE), denominada MUCS59,
destinada a movimentagcédo e armazenagem de granel liquido combustivel, especialmente nafta. S&o
as audiéncias publicas Nos 5 e 6 de 2021.

https://www.gov.br/antag/pt-

br/assuntos/noticias/copy of PortodeFortalezaElderBarretoL
eilo.jpg/@ @images/ec38321b-28e2-41d4-8be0-
fOb57fa88c4a.jpeg

Porto de Fortaleza (Foto: Elder Barreto): area a ser arrendada sera
para movimentacao de granel liquido

As minutas juridicas e os documentos técnicos relativos as
consultas publicas estardo disponiveis no seguinte
enderecgo eletrénico: https://www.gov.br/antag/pt-br/acesso-a-informacao/participacao-
social/participacao-social/.

As contribuicbes poderdo ser dirigidas a ANTAQ até as 23h59 do dia 31 de marcgo, exclusivamente
por meio e na forma do formulario eletrénico que estara disponivel em https://www.gov.br/antaqg/pt-br,
nao sendo aceitas contribuicBes enviadas por meio diverso.
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Caso o interessado ndo disponha dos recursos necessarios para o envio da contribuicdo por meio do
formulario eletrbnico, podera fazé-lo utilizando o computador da Secretaria-Geral (SGE) da ANTAQ,
no caso de Brasilia (DF), ou nas suas unidades regionais, cujos enderecos se encontram disponiveis
no site da ANTAQ.

Com o objetivo de fomentar a discussdo e esclarecer eventuais dulvidas sobre os futuros
arrendamentos, serdo realizadas audiéncias publicas, na forma presencial ou telepresencial a
depender das condi¢Bes de saude publica vigentes, em data, horario e local a serem definidos e

comunicados oportunamente.

Fonte : ANTAQ — Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
Assessoria de Comunicagado Social/ANTAQ

Fone: (61) 2029-6520

FAX: (61) 2029-6517

E-mail: asc@antaq.gov.br

Data : 09/02/2021

ANTAQ APRESENTA ACOES PARA 2021 EM REUNIAO COM O MINFRA

Entre elas estdo a elaboracao do aplicativo “Navegue Seguro” e da metodologia de calculo do custo
da carga administrativa

A ANTAQ apresentou uma série de acdes previstas para 2021 durante reunido com representantes
do Ministério da Infraestrutura. O encontro aconteceu nesta terca-feira (9) na sede da Agéncia, em
Brasilia. Participaram os diretores Eduardo Nery (geral) e Adalberto Tokarski, os superintendentes da
Agéncia, além do secretario-executivo, Marcelo Sampaio, e do secretario Nacional de Portos e
Transportes Aquaviarios, Diogo Piloni, do Ministério da Infraestrutura.

Em relacdo a regulacdo, o superintendente Bruno Pinheiro destacou o trabalho da Agéncia na
padronizacdo das rubricas dos servigcos basicos prestados pelos terminais de contéineres e na
metodologia de calculo do custo da carga administrativa, o chamado fardo regulatério. “Isso
propiciara mais seguranga juridica, transparéncia e mais exatidao nas nossas decisées”, afirmou.

https://www.qgov.br/antag/pt-
br/assuntos/noticias/ReunioFotoMinfra.jpa/@ @images/5bbb7

1e4-4368-4392-b76b-79fc2e109cbd.jpeg
Diretores da ANTAQ e representantes do Minfra: trabalho em parceria

Na area de outorgas, o superintendente Alber Furtado
destacou a importancia de fortalecer o instituto do contrato
de transicdo, evitando possiveis judicializacdes e
. promovendo um ambiente regulatério confidvel. Em relagéo
a flscallza(;ao a superlntendente Gabriela Coelho destacou a competéncia da Agéncia de fiscalizar
0s investimentos realizados por arrendatarios, em especial nas prorrogacées antecipadas, e pelos
terminais de uso privado. Para isso, a Superintendéncia de Fiscalizacdo e Coordenacdo das
Unidades Regionais (SFC) da ANTAQ priorizou para 2021 a elaboracdo de um sistema que permitir
gue as equipes de fiscais possam inserir dados relativos aos acompanhamentos das fiscalizacbes
comparando os valores ja despendidos com as obrigacdes contratuais totais.

Gabriela Coelho também destacou que a SFC busca investir no controle social para se fazer ainda
mais presente na rotina dos usuarios, em especial os da Regido Norte. “Estd em elaboracdo o
aplicativo ‘Navegue Seguro’, que possibilitara o acesso pelos usuérios das principais informactes
relativas a navegacéao interior, bem como a possibilidade de realizar denuncia em tempo real caso
identifigue alguma desconformidade nas embarcacdes.”

Estudos
O superintendente de Desempenho, Desenvolvimento e Sustentabilidade, José Renato Fialho,
informou que a Agenda Plurianual de Estudos da ANTAQ (2021/2024) foi aprovada em Reunido
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Ordinéria de Diretoria. Para este ano, estao previstos diversos estudos, entre eles a sistematizacéo
de um mecanismo de analise e apuracdo de possiveis abusividades relacionadas a cobranca de
THC de usuarios por parte dos armadores que atracam em instalacées portuérias brasileiras; e uma
pesquisa de satisfacdo dos usuarios da navegacado de travessia. Fialho também destacou a intencao
da Agéncia em expandir o indice de Desempenho Ambiental para outros entes regulados, entre eles
arrendatérios e operadores portuarios.

O superintendente de Administracdo e Financas, Joelson Miranda, fez um panorama geral sobre o
orcamento da Agéncia e o quantitativo de servidores que a ANTAQ possui.

Para o diretor-geral da ANTAQ, Eduardo Nery, essas reunides com o Ministério da Infraestrutura séo
fundamentais para estreitar ainda mais a parceria de trabalho entre a agéncia reguladora e o poder
concedente. “E um troca de informagao importante para que o setor aquaviario possa se desenvolver
ainda mais.” Adalberto Tokarski afirmou que a parceria entre ANTAQ e Ministério da Infraestrutura é
importante para o setor regulado e para o Brasil.

O secretario-executivo, Marcelo Sampaio, também destacou a parceria como forma de fortalecer a
regulacao. “O setor aquaviario vem crescendo muito”, afirmou, lembrando o projeto BR do Mar, que
esta em tramitacdo no Congresso Nacional.

Para o secretario Nacional de Portos e Transportes Aquaviarios, Diogo Piloni, a ANTAQ vem
cumprindo seu papel, principalmente no programa de arrendamentos portuarios do governo federal,

além de contribuir para um ambiente concorrencial mais saudavel.
Fonte : ANTAQ — Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios

Assessoria de Comunicagado Social/ANTAQ

Fone: (61) 2029-6520

FAX: (61) 2029-6517

E-mail: asc@antaq.gov.br

Data : 09/02/2021

ANTAQ REALIZA AUDIENCIA PUBLICA VIRTUAL PARA ARRENDAMENTO DO
TERMINAL MAC14 NO PORTO DE MACEIO

Terminal vai movimentar e armazenar carga geral, especialmente cavaco de madeira

https://www.gov.br/antag/pt-br/assuntos/noticias/antag-
realiza-audiencia-publica-virtual-para-arrendamento-do-
terminal-mac14-no-porto-de-
maceio/Screenshot20210208152623.png/@ @images/1
Oec5dad-033¢c-4997-81ad-936e399004a7.png

A Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios -
ANTAQ realizou nesta segunda-feira (8) audiéncia
publica virtual referente ao arrendamento do terminal
portuério destinado a movimentacdo e armazenagem
de carga geral, especialmente cavaco de madeira, localizado no Porto Organizado de Maceid/AL,
denominado area MAC14. A audiéncia virtual teve por finalidade debater e tirar davidas sobre os
documentos técnicos e juridicos relativos a licitagdo da area, que estdo em consulta publica até
10/02/2021 no portal da Autarquia na internet.

A Audiéncia foi conduzida pelo presidente da Comissdo Permanente de Licitagdo da ANTAQ —
CPLA, Bruno Pinheiro, e contou na sua abertura com a participacdo do diretor-geral da Agéncia,
Eduardo Neri, do também diretor da Autarquia, Adalberto Tokarski, do diretor do Departamento de
Novas Outorgas e Politicas Regulatorias Portuarias do Ministério da Infraestrutura, Fabio Lavor, do
assessor comercial do Porto de Maceid, Fabio Saboya, e do presidente da Companhia Docas do Rio
Grande do Norte - Codern, almirante de esquadra Elis Treidler Oberg. Na oportunidade, o assessor
técnico da EPL, empresa responsavel pelo estudo do arrendamento do terminal, Leonardo Takei, fez
a apresentacédo do projeto.


https://www.gov.br/antaq/pt-br/assuntos/noticias/antaq-realiza-audiencia-publica-virtual-para-arrendamento-do-terminal-mac14-no-porto-de-maceio/Screenshot20210208152623.png/@@images/10ec5dad-033c-4997-81ad-936e399004a7.png
https://www.gov.br/antaq/pt-br/assuntos/noticias/antaq-realiza-audiencia-publica-virtual-para-arrendamento-do-terminal-mac14-no-porto-de-maceio/Screenshot20210208152623.png/@@images/10ec5dad-033c-4997-81ad-936e399004a7.png
https://www.gov.br/antaq/pt-br/assuntos/noticias/antaq-realiza-audiencia-publica-virtual-para-arrendamento-do-terminal-mac14-no-porto-de-maceio/Screenshot20210208152623.png/@@images/10ec5dad-033c-4997-81ad-936e399004a7.png
https://www.gov.br/antaq/pt-br/assuntos/noticias/antaq-realiza-audiencia-publica-virtual-para-arrendamento-do-terminal-mac14-no-porto-de-maceio/Screenshot20210208152623.png/@@images/10ec5dad-033c-4997-81ad-936e399004a7.png
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Ao abrir a audiéncia, o diretor-geral da ANTAQ, Eduardo Nery, destacou o programa de
arrendamentos do Porto: “O Porto de Maceié esta de parabéns, com melhorias que também séao
percebidas na sua gestdo, e ndo é por acaso que registrou um crescimento de quase 16% na
movimentagao de cargas no ano passado”, afirmou. Em relacdo a audiéncia publica do MAC14, Nery
disse que sera “um marco decisivo para o aprimoramento do edital e do sucesso da contratagao da
empresa que vencera o leilao”.

Para o diretor Adalberto Tokasrki, a disponibilidade de mais areas, com a consequente diversificacéo
das cargas movimentadas, “é extremamente estratégica para dar sustentacdo ao Porto de Macei¢”.
Nesse sentido, “minha expectativa é altamente positiva para o aprimoramento das ferramentas e o
sucesso do leildo do MAC 147, salientou.

Creditando o sucesso das licitagbes portuarias ao trabalho conjunto da ANTAQ, Secretaria Nacional
de Portos, administracbes portuarias e a Empresa de Planejamento e Logistica, o diretor do
Departamento de Novas Outorgas e Politicas Regulatérias Portuarias do Ministério da Infraestrutura,
Fabio Lavor, destacou a participacdo da sociedade nas audiéncias publicas. “A gente sempre espera
receber contribuicdes. Em todos 0s nossos projetos, a modelagem que entrou na audiéncia pubica
foi diferente da que saiu. E isso tem sido um fator de sucesso muito grande nas licitagdes portuarias”,
apontou.

O terminal

A area MAC14 possui 32.938 m2 e se destina & movimentagdo e armazenagem de carga geral,
especialmente cavaco de madeira. O prazo contratual é de 15 anos, se iniciando em 2022, sendo 0s
dois primeiros anos pré-operacionais. O terminal compartilhara o cais publico adjacente ao berco 5
com outras operagbes do porto, atendendo a uma demanda estimada de 477 mil toneladas de
cavaco de madeira/ano.

Entre os principais investimentos a serem realizados pelo futuro arrendatério estdo a preparacéo e
pavimentacdo da area; sistema de combate a incéndio; construgbes civis; sistema de recepgéo
rodovidria; correias transportadoras; elevador de empilhamento; dois shiploaders com capacidade
nominal de 425 toneladas/hora; e pas carregadeiras. O terminal contara com um pétio para

armazenagem de 40.000 toneladas.

Fonte : ANTAQ — Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
Assessoria de Comunicacdo Social/ANTAQ

Fone: (61) 2029-6520

FAX: (61) 2029-6517

E-mail: asc@antaq.gov.br

Data : 08/02/2021

ANTAQ PRQRROGARA ATE 21 DE FEVEREIRO PRAZO DE ENVIO DE
CONTRIBUICOES PARA DESESTATIZACAO DA CODESA

Anuncio foi feito pelo diretor-geral da Agéncia, Eduardo Nery, durante webinar organizado pela ABTP

O diretor-geral da ANTAQ, Eduardo Nery, participou, nesta terca-feira (9), do webinar “Dialogo com
as Associadas da ABTP”, evento organizado pela Associagéo Brasileira dos Terminais Portuarios
para discutir a desestatizacdo da Companhia Docas do Espirito Santo. Nery informou que o prazo de
envio de contribuigcBes para o aprimoramento dos documentos técnicos e juridicos para a licitagdo do
projeto de desestatizacdo da Companhia Docas do Espirito Santo (Codesa), bem como sobre a
concessao dos portos de Vitoria e Barra do Riacho, sera prorrogado até 21 de fevereiro. “Acabei de
assinar a prorrogacao da consulta publica”, afirmou o diretor-geral durante o evento virtual. O prazo
anterior acabaria nesta quarta-feira (10).

Os interessados em contribuir para a audiéncia e consulta publicas n° 19/2020 poderao enviar suas
sugestdes para a ANTAQ, exclusivamente por meio e na forma do formulario eletrénico disponivel no
site http://portal.antag.gov.br.
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As minutas juridicas e os documentos técnicos estdo disponiveis para consulta no endereco

eletrénico: portal.antag.gov.br/index.php/acesso-a-informacao/audiencia-publica-2/.
Fonte : ANTAQ — Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios

Assessoria de Comunicagao Social/ANTAQ

Fone: (61) 2029-6520

FAX: (61) 2029-6517

E-mail: asc@antaq.gov.br

Data : 09/02/2021

Portogente

Fazendo o0 mundo mais agil.

PORTAL PORTO GENTE

OPORTUNIDADES QUE O SEU NEGOCIO PERDE QUANDO NAO POSSUI UM SITE
PERSONALIZADO

Por Rafael - Categoria: Noticias Corporativas

Uma empresa que ndo possui um site personalizado pode acabar ficando para tras na competicao
pela venda e também pela fidelizacdo de clientes, ainda mais em tempos onde compras online
viraram uma tendéncia, que permanece em uma crescente.

Essa personalizagdo nada mais € do que a forma de uma empresa apresentar a identidade propria
por meio de uma péagina de vendas, ofertando seus produtos e servicos, ao mesmo tempo que
chama atenc¢éo de usuarios.

Mesmo com toda a importédncia dessa modificagdo particular, muitos sites de empresa acabam
mostrando cada vez mais imagens desinteressantes e, até mesmo, sem nenhum tipo de
oportunidade de experiéncia, caindo, entdo, no esquecimento por parte de clientes.

Ao longo do seguinte texto, vocé entendera mais sobre como essa preocupagdo com a
personalizacdo pode trazer grandes vantagens para uma empresa, bem como quais riscos vocé
corre quando ndo aposta em um site personalizado. Confira!

O que é um site personalizado?

Hoje em dia, grande parte das movimentacdes relacionadas a compra e venda de produtos e
servi¢cos acontece por meio da internet, uma ferramenta que melhorou a forma de comunicagéo entre
pessoas em todo o mundo, que possuem alguns objetivos similares.

Dessa maneira, podemos entender que uma empresa que esta fora da internet, seja pela auséncia
nas redes sociais ou em plataformas digitais, como sites e e-commerces, acaba perdendo
oportunidades de venda, podendo entdo entrar no prejuizo.

Mas estar na internet de maneira correta vale muito mais do que apenas se cadastrar em um site e
ter um espaco online. Pelo contrario, é preciso criar a comunicacdo e identidade de sua marca
nesses lugares cibernéticos, focando sempre na personalizacao.

Mas afinal, o que é personalizagdo? Podemos entender que essa € uma ferramenta multimidiatica,
encontrada apenas em sites na internet, que podem ter a possibilidade de mexer em estruturas de
uma pagina inteira, deixando-a mais parecida com o negocio.

Essa funcdo dentro da plataforma pode ser facilmente gerenciada através de aplicativos e sistemas
proprios de construgdo de sites, geralmente promovidos por meio de desenvolvedores, que
baseados no design escolhido, replicam digitalmente a cara nova.


http://web.antaq.gov.br/Sistemas/LeilaoInternetV2/default.aspx?audiencia=70

Edicao: 025/2021
Pagina 15 de 89
Data: 10/02/2021

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

7

Por exemplo, em um site onde sdo vendidas mesas de aco inox industrial, é interessante que o
cliente tenha acesso a informacdes sobre o produto, além de acessos dentro do site, onde ele possa
comparar marcas, cores e, até mesmo, outros tipos de utensilios.

Além de botdes com pesquisas e setores especificos de cada produto ou servigo sendo oferecidos
na plataforma, € interessante combinar todos os itens em uma praticidade de entendimento, ja que
muitas pessoas vao entrar no site de casa, sem ajuda.

Sobre isso, é interessante colocar assuntos de navegacdo proximos, como no caso de uma loja de
construcao, onde sao oferecidos alguns tipos de porta transvision e também de fechaduras de porta,
de forma a complementar as vendas.

Uma outra preocupacgédo dentro de um site personalizado é fazer com que a navegacéo seja facil de
ser entendida, dessa forma, mantendo icones e lugares do site a vista do usuério, que pode nao
achar interessante cacgar aquilo que quer comprar.

A personalizacdo é uma forma atraente de compra também. Quanto mais um site permite com que
aquele produto pareca facil de ser acessado, mais o cliente se sentira induzido a compra-lo, e por
isso se faz importante o design dessa plataforma.

Por exemplo, um site de servigcos de corte e dobra de ago pode ndo ser tdo interessante quando
apresentado em cores rosas, ou juntando figuras de desenhos animados em torno da plataforma,
pois além de ndo passar credibilidade, ndo faz parte da comunicacdo da empresa.

Situacfes que a falta de personalizacéo gera
Até aqui entendemos que a personalizacao faz parte da escolha do publico. Afinal, um usuario vai
dar preferéncia para uma pagina bem montada e com elementos compativeis com o ideal da marca.

Entéo, cuidar da valorizagdo da imagem digital também é uma forma de aumentar a credibilidade de
seus clientes, ja que estar bem visivel dentro da internet é sinénimo de reconhecimento e autoridade,
elementos que negdcios ndo devem perder.

Caso esse cuidado ndo aconteca, algumas desvantagens podem acabar surgindo, gerando prejuizos
e dores de cabecas para empresarios, que serdo obrigados a rever suas estratégias e as formas
como aparecem na web.

1 - Desisténcia do cliente

Uma das principais delas dentro de um assunto de personalizagdo é a desisténcia do cliente pela
compra no lugar, ja que a primeira vista um site que nao identifica a empresa pode ndo parecer
confiavel para servir como local de compra.

Isso acontece porque, hoje em dia, muitas pessoas se preocupam com a seguranca na internet, que
€ constantemente alvo de planos para roubos de senhas, dados e informacdes de cartdes e outras
formas de transacao bancéria.

Por isso, um site que ndo apresenta o minimo de arrumacao virtual, ndo deixando claro que seja um
local seguro para compra, e nem ao menos apresentando selos de empresa de seguranca eletrénica
ou de protecao total de dados, pode acabar sendo deixado de lado.

Isso leva, muitas vezes, a desisténcia da compra, ja que grande parte dos clientes ndo se sente
protegida e muito menos animada em comprar no lugar. Aliado a isso, o site pode ndo oferecer
recursos praticos, tornando toda experiéncia algo negativo.

2 - Perda de oportunidades de ganho

Uma empresa sem nenhum tipo de personalizagdo em seu site na internet acaba perdendo outras
oportunidades de ganhos, como no caso de anuncios em banners localizados em toda a plataforma,
geralmente gerenciados por um sistema paralelo.
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Nesses casos, uma loja online que tem como foco a venda de bomba de &gua centrifuga, por
exemplo, pode utilizar o espaco dentro do site para propagar anuncios de empresas diversas, mas
gue tenham um foco parecido, como no caso de eventos de agronegdécio na cidade.

3 - Falta de informagéo = concorréncia mais forte

A falta de personalizacdo também acarreta na falta de informacéo, ou seja, uma pagina sem dados
relevantes e importantes acaba perdendo clientes para a concorréncia. Afinal, ninguém gosta de se
deparar com paginas vazias.

Por isso, além de uma questéo estrutural de informacdes, uma empresa que ndo personaliza seu site
na internet pode estar ficando de fora de um mercado, que atualmente sustenta milhdes de pessoas
gue trabalham com vendas ou producéo de contetdo.

Vendo essa realidade, € interessante que empresas procurem formas de reverter essa falta de
estruturacdo, pensando em formas de organizar seus espacos online e entregar tudo aquilo que o
publico deseja em questdo de ambiente virtual de qualidade.

Como melhorar sua plataforma

Ao entender melhor tudo aquilo que prejudica a navegagéo e o interesse dos possiveis clientes da
sua empresa dentro da sua plataforma online, é possivel pensar em algumas solugcdes para reverter
essa situacdo, sempre pensando em economia e facilidade.

Em termos de personalizagdo, a primeira dica para modificar um site na web e transforma-lo na
maior fonte de informacdo e experiéncia para usudrios, € investir em um desenvolvimento da
plataforma, feito por profissionais qualificados.

Por exemplo, para personalizar um site de uma loja de constru¢des focada em vendas de bico de
aguecimento para macarico, profissionais de design podem montar a estrutura do site da melhor
maneira possivel, pensando em comunicar itens como:

Vendas da empresa,;
Formas de contato;
Historia do negdcio;
Pagina de pagamento;
Itens mais comprados;
Entre outros.

Além disso, também é interessante integrar o site com redes sociais, presentes em icones, que
podem ser acessados em lugares estratégicos da plataforma. Essa ligacdo com outras plataformas é
necessaria para que aconteca uma maior conexao entre clientes.

Apos a fase de construgdo dos principais itens do site, o profissional de design deve repassar todo o
projeto de personalizagdo do seu site para um desenvolvedor, que vai traduzir todas as
especificagBes para um formato computadorizado.

Dessa forma, seu site passara a existir no mundo online, apresentando cada uma das especificacfes
pensadas e construidas. E importante que todo esse processo seja feito pensando na experiéncia do
cliente, ou seja, deve ser facil de acessar.

Isso é tdo importante dentro de uma personalizagcédo, porque é dentro de casa ou do trabalho, por
computadores ou celulares, que uma pessoa podera acessar a pagina da sua empresa, podendo se
encantar rapidamente, ou deixar a pagina em um segundo.

Um site especializado em vendas de portdo basculante preco, por exemplo, deve fornecer em sua
pagina inicial um acesso rapido ao produto. Infelizmente, quando isso ndo acontece, a marca acaba
perdendo clientes para a concorréncia.
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Consideracdes finais
Focar em uma organizacao e personalizacdo da sua plataforma online pode alavancar as vendas do
seu negdcio, enquanto satisfaz seu publico comprador.

Entdo, ndo importa se 0 seu negocio seja focado em alimentacao fitness ou em revenda de motor
Garen, € necessario apostar fielmente nessa estratégia.

Por isso, ndo deixe de utilizar as melhores técnicas para trazer para o seu site a melhor forma de
experiéncia de usuario possivel dentro da internet!

Esse texto foi originalmente desenvolvido pela equipe do blog Guia de Investimento, onde vocé pode

encontrar centenas de conteudos informativos sobre diversos segmentos.
Fonte : Portal Porto Gente
Data : 10/02/2021

TRABALHO HIBRIDO: ESSENCIAL PARA O PRESENTE E FUTURO DO TRABALHO

Redacédo Portogente

A pandemia do novo Coronavirus, somada a uma série de acontecimentos socioecondmicos,
trouxeram transformacdes significativas a todos; mas 2020 ficard& na memoéria também com
mudangas positivas.

No mundo corporativo por exemplo, segundo o Guia Salarial Robert Half 2021, 62% dos executivos
entrevistados na pesquisa, aprovam o trabalho remoto e tiveram experiéncia positiva durante a
pandemia. Outro dado interessante de observar é que 74% dos empregadores apoiam adotar um
modelo de trabalho hibrido, ou seja, parte home office e parte no escritério.

4https://portogente.com.br/images/Trabalho h%C
3%ADbrido pexels-august-de-richelieu-4427957-

768x513.jpg

Esse “caminho do meio” esta totalmente atrelado
as tecnologias de videoconferéncia, colaboracao e
interoperabilidade. Com novas possibilidades de
investimento e expansao, o hibridismo trouxe as
organizacbes uma nova mentalidade: o
engajamento ao trabalho ultrapassa os espacos
fisicos da empresa e os colaboradores ganham
ainda mais autonomia e flexibilidade nas suas
atividades. Grande parte dos profissionais
mencionam um ganho de qualidade de vida com o ganho de tempo perdido antes no transito ou
viagens a trabalho.

Os ambientes hibridos de reunido, unem pessoas e equipes independentemente de onde estejam e
promovem infinitas possibilidades de comunicacdo e colaboracdo. Eles sdo feitos a partir de
solucdes de videoconferéncia hospedados na nuvem como, Microsoft Teams, Google Meet e Zoom,
ou de sistemas tradicionais como Cisco e Poly, que através da interoperabilidade feita pela Pexip,
conecta toda a tecnologia de videoconferéncia em uma Unica solugao.

Nesses novos tempos, o que prevalece é o local onde as pessoas se sentem mais produtivas,
criativas e felizes. Um ganho sem davida na forma de ver e vivenciar o trabalho. E a tecnologia entra

neste caso, como maior aliada.
Fonte : Portal Porto Gente
Data : 09/02/2021
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RENOVACAO DO ARRENDAMENTO DO TERMINAL DO PORTO DE ANGRA DOS REIS

E TRATADA EM VISITA TECNICA DA SECRETARIA DE PORTOS
ASSCOM CDRJ - Categoria: Noticias Corporativas

https://www.sopesp.com.br/wp-
content/uploads/2021/02/Flavia Takafashi-

768x575.jpeg

Em funcdo dos estudos em curso para renovagao
do contrato de arrendamento do Terminal Portuéario
de Angra dos Reis (TPAR) pela empresa Splenda
Port, a diretora do Departamento de Gestdo de
Contratos de Arrendamento e Concessbes da
Secretaria Nacional de Portos e Transportes
Aquaviarios (SNPTA), Flavia Takafashi, realizou
uma visita técnica ao Porto de Angra dos Reis, na
tltima quinta-feira (04).

Pela Docas do Rio, estiveram presentes o diretor
de Negdcios e Sustentabilidade, Jean Paulo Castro e Silva; o diretor de Gestdo Portuaria, Mario
Povia; o superintendente de Gestdo Portuaria de Itaguai e Angra dos Reis, Alexandre Neves; o
gerente do Porto de Angra dos Reis, Anderson Pereira; e o gerente de Gestdo de Negocios, Filipe
Peixoto. Também participaram do encontro os executivos da arrendatéria e representantes da
Céamara de Vereadores do municipio. Depois de conhecerem a infraestrutura e as instalagfes do
terminal, os visitantes assistiram a uma apresentacdo da Splenda Port, que mostrou seu modelo de
atuacao, as perspectivas de novos negdécios e os investimentos para o terminal.

Segundo o diretor de Negdcios e Sustentabilidade da Docas do Rio, Jean Paulo Castro e Silva, o
plano de investimentos da Splenda Port se mostra em sinergia com o crescimento e relevancia das
atividades offshore no Complexo Portuario de Angra dos Reis, bem como o desenvolvimento turistico
ambicionado pelo Governo Federal. “No seu pleito de prorrogagéo do contrato de arrendamento, a
arrendataria apresentou plano de investimentos de R$51,4 milh&es, entre aquisicao de equipamentos
e obras de infraestrutura, que incluem dragagem de bercos para 10 metros de profundidade, o que
tornard o Porto de Angra dos Reis mais competitivo como base de apoio offshore e também
adequado para a atividade receptiva de passageiros”, ressaltou o diretor.

A Splenda Port adquiriu o controle acionario do TPAR no final do ano de 2019 e realizou uma série
de reunides com a Diretoria da Docas do Rio para que fossem melhoradas as condi¢cbes comerciais

do arrendamento na renovacao do seu contrato.
Fonte : Portal Porto Gente
Data : 08/02/2021

SOPESF:

O SOPESP - SIND DOS OPERADORES PORTUARIOS DO EST. SP

ASSEMBLEIA E CONSELHO APROVAM FRENTES DE TRABALHO E DEBATEM
ALTERACOES NA LEI DOS PORTOS

Informacgéo: Portos Privados (10 de fevereiro de 2021 )

A 432 Assembleia Geral Extraordinaria e 472 Reunido do Conselho Diretor da ATP (Associacao de
Terminais Portuarios Privados), realizadas por videoconferéncia nesta terca-feira (9/2), debateram,
entre outros temas, as sugestdes de alteracbes as leis do setor portuario n® 10.233 e n° 12.815, além
das frentes de trabalho para 2021.
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https://www.sopesp.com.br/wp-
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As leis tratam, respectivamente, da reestruturacao
dos transportes aquaviarios e terrestres (Lei n°
10.233) e da exploragédo direta e indireta pela
Unido de portos e instalacbes portuarias (Lei n°
12.815). “Temos pleitos importantes ligados a
melhorias na regulagcéo dos TUPs”, frisou o Diretor
Presidente da ATP, Murillo Barbosa.

/Ele reforcou que a ideia é fazer a entrega
presencial do documento com as contribuicdes, elaborado pela Coalizdo de entidades do setor
portuério, ao ministro da Infraestrutura, Tarcisio Freitas. A Assembleia aprovou as frentes de trabalho
para 2021 pautadas pelos quatro pilares de atuacdo da ATP: regulacdo, seguranca juridica,
infraestrutura e competividade.

O grupo debateu ainda sugestbes de temas para o 8° Encontro ATP, que sera realizado em outubro
deste ano, e aprovou a indicacdo de Murillo Barbosa para assumir o cargo de Diretor das Camaras

de Investimento e Comércio Brasil-Panama e Brasil-China.
Fonte : O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de S&o Paulo
Data : 10/02/2021

CONTROLADORIA-GERAL DO ESTADO E PORTO DE SUAPE CONSOLIDAM
PARCERIA

Informacgado: Complexo Industrial Portuario de Suape (10 de fevereiro de 2021)

A parceria entre a Secretaria da Controladoria-Geral do Estado (SCGE) e o Porto de Suape foi
reafirmada esta semana durante reunido virtual com a participacdo da secretéria Erika Lacet e o
novo presidente da estatal, Roberto Gusmao, que assumiu o0 cargo no dia 1° de fevereiro.
Atualmente, as instituicbes trabalham em projetos de inovacao tecnolédgica nas areas de ouvidoria e
compliance. “Suape é um parceiro estratégico. Nossa ideia € fortalecer esse vinculo com uma
relevante troca de experiéncias, ja que eles séo referéncia na atuacdo em tecnologia, compliance e
governanga corporativa”, destacou a secretaria.

Apesar de recém-empossado, Roberto Gusméao ratificou o interesse em dar continuidade aos dois
Grupos de Trabalho que estdo em atividade. Para ele, também ¢é atribuicdo das empresas publicas
apoiar os projetos da administracdo estadual. “Nosso propésito é contribuir para a melhoria dos
servigos prestados aos cidadaos. E essa parceria com a Controladoria trard excelentes resultados
para o Governo de Pernambuco e, consequentemente, para toda a sociedade”, pontuou. O
secretario-executivo da SCGE, Filipe Castro, também participou do encontro.

DESTAQUE — Suape ficou entre os primeiros colocados no indice de Adequacéo das Estatais (IAE),
indicador criado pela SCGE para medir a conformidade dessas empresas a Lei n°® 13.303/2016 (Lei
das Estatais) e ao Decreto Estadual n® 43.984/2016. No exercicio de 2019, ultimo periodo divulgado
pela Controladoria, a estatal conseguiu atingir 97%. Para chegar a essa classificacdo, o indice avalia
29 pontos de controle para as estatais de grande porte e 25 para as de pequeno porte, além da

analise das melhores préticas de governanca corporativa.
Fonte : O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de Sao Paulo
Data : 10/02/2021

ESTACAO ANTARTICA COMANDANTE FERRAZ COMEMORA SEU 37° ANIVERSARIO

Informacao: Marinha do Brasil (10 de fevereiro de 2021)
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Durante a cerimbnia foi realizada celebracdo inter-religiosa,
relembrando a primeira missa brasileira no Continente Gelado, em 1984

Foi comemorado, em 6 de fevereiro, o 37° aniversario da
Estacdo Antartica Comandante Ferraz (EACF), com a
participagdo dos integrantes do Grupo-Base POLARIS, além de
representantes da Secretaria da Comissao Interministerial para
0os Recursos do Mar, do Navio de Apoio Oceanografico “Ary
Rongel” e de funcionarios da empresa China Electronics Import
and Export Corporation.

Inicialmente conformada por oito médulos contéineres e com capacidade para acomodar 12 pessoas,
a inauguracdo da EACF estabelecia os alicerces que tornariam perene a presenca fisica do Brasil na
Antértica. Hoje, a recém-reinaugurada EACF ocupa um complexo de cerca de 4.500 mz, dispde de
17 laboratérios, equipados para atender pesquisas de alto nivel em diversas areas do conhecimento,
e conta com acomodagfes para 64 pessoas.

Casa do Brasil na Antartica, a EACF representa a concretizacdo das aspiragdes nacionais de estar
presente e desenvolver atividades de pesquisa cientifica no Continente Branco, contribuindo para
gue o Pais mantenha a condicdo de Membro Consultivo do Tratado Antartico e tenha assegurado

direito a voz e voto na definicdo do futuro do Continente.
Fonte : O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de S&o Paulo
Data : 10/02/2021

REPRESENTANTES DA PORTOS RS VISITAM O CAPITAO DOS PORTOS DE PORTO
ALEGRE

https://www.sopesp.com.br/wp-
content/uploads/2021/02/982 1-768x576.jpeq

O Superintendente da Portos RS, Fernando Estima,
realizou uma visita de boas-vindas ao Capitdo dos
Portos de Porto Alegre, Atrio de Oliveira Cruz, junto
com os diretores da autarquia Cristiano Klinger, Diretor
de Gestdo, Administrativo e Financeiro, e Bruno
Almeida, Diretor dos Portos Interiores.

Durante o encontro, que visa estreitar ainda mais as
relagbes entre as duas instituicdes, os representantes
abordaram panoramas da Portos RS e a modernizagéo
da estrutura portuaria no Rio Grande do Sul. A Capitania dos Portos tem um papel importante em
nosso estado. O trabalho realizado e a parceria de muitos anos da Portos RS com a Capitania
permitem o desenvolvimento das navegacdes no sul do pais em prol da geragdo de emprego e renda

para todo o Estado.
Fonte : O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de Sao Paulo
Data : 10/02/2021

PRESIDENTE DA INVEST SP APRESENTA PLANOS PARA A RETOMADA 2021-2022

EM WEBINAR
Informacgéo: ACS (10 de fevereiro de 2021 )

O presidente da Investe Sdo Paulo, Wilson Mello, apresentou na manha desta segunda-feira (08)
guais sdo os planos econémicos do Governo do Estado para os proximos anos, apds a crise
causada pela pandemia.
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Jlsle]

Em sua apresentacdo no webinar
Retomada 2021-2022 S&o Paulo, que
durou um pouco mais de 30 minutos,
Wilson ressaltou os grandes potenciais do
Estado como ser a 32 Maior Economia e
Mercado da América Latina, ter 32% do
PIB brasileiro, ser o maior produtor
mundial de acgucar, etanol e suco de laranja, ter o maior Porto da América Latina, entre outros
vantagens.

“Sao Paulo é considerado um pais dentro de um pais. Se féssemos considerados como um,
estariamos na 212 posi¢cdo da economia mundial. Enquanto o PIB do Pais cresceu 1,1%, em 2019,
no Estado de Sao Paulo, esse crescimento foi de 2,5%”.

Para o plano de retomada, o presidente da Invest SP explicou que Governo separou seis eixos
considerados importantes: obras de infraestrutura publica, acdes de desenvolvimento sustentével,
iniciativas para dinamizagéo setorial, projetos para reducdo das desigualdades, modernizagdo do
ambiente de negdcios e integracao a economia global.

“Acreditamos, que em 2020, mesmo com a crise do COVID-19, nossa economia vai apresentar um
crescimento positivo. Estamos trabalhando para que em 2021 o Estado de Sdo Paulo seja a mola
propulsora da economia nacional. Esse encontro faz parte do nosso esfor¢co de trabalharmos em
conjunto com o setor privado na busca por investimentos produtivos para a geragédo de empregos”.

Varejo

O setor do varejo, principalmente o e-commerce, é uma das grandes apostas do Estado para a
geracao de empregos. “N6s sabemos que este setor tem uma grande capacidade de crescimento em
gerar investimeto e consequentemente empregos. Pretendemos criar 2 milhdes de empregos diretos
e indiretos nessa éarea. Acreditamos na forgas dos canais convencionais e digitais. A pandemia
acelerou muito a legislacdo no que diz respeito ao digital. Para acompanhar essa nova dinamica,
tentamos facilitar a complexidade do setor market place e no que diz respeito a estoques e entregas”.

Crédito acumulado

As alteracdes na cobranca do ICMS. autorizadas em outubro do ano passado e que entraram em
vigor em janeiro deste ano. também foram abordadas por Wilson Mello. “Sabemos que o acumulo e
retencdo de créditos atrapalha o desenvolvimento econdmico do Estado. Dialogamos com diversos
setores que sofreram impactos, como a reducédo de beneficios, com essas mudancas. A InvestSP
atua como uma facilitadora de investimentos no Estado de S&o Paulo. Este encontro foi muito
importante para mostrar aos empresarios que estamos a disposicdo para escuta-los e buscar

solucdes que os auxiliem a investir nos municipios paulistas”.
Fonte : O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de S&o Paulo
Data : 10/02/2021

COSAN/GUIMARAES: ESTAMOS PRONTOS PARA A APROVACAO NO CADE DA
COMPRA DA BIOSEV PELA RAIZEN

informacédo: Broadcast (9 de fevereiro de 2021)

O presidente da Cosan, Luis Henrique Guimaraes, disse ha pouco que toda a equipe da Raizen,
subsidiaria da companhia, trabalhou muito nas duas uUltimas semanas para concretizar a compra da
Biosev, segunda maior companhia de agucar e &lcool do Pais, que pertence ao grupo Louis Dreyfus.
Segundo ele, todos estdo prontos para executar o projeto e tomar as agdes em relacdo a aprovacao
da operacéo pelo Cade e as condi¢gdes estabelecidas no acordo.
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Luis Henrique Guimardes, Presidente da COSAN - Foto:
Reproducéo

“E um plano de integracdo muito solido que vamos
entregar. A questdo é a eficiéncia, é isso que vale, a
diferenciacdo, o portfélio de produtos e a evolucao do
modelo de negocios. Como acionistas estamos muito
animados com o que esta sendo feito”, comentou
durante teleconferéncia com analistas para detalhar o
acordo, anunciado nesta segunda-feira.

O contrato prevé a aquisi¢do da totalidade das acdes da Biosev pelo valor de R$ 3,6 bilhdes, além de
troca de acbes, com emissdo de 3,5% de acdes preferenciais da Raizen para a Hédera
Investimentos e Participagfes, controladora da empresa do segmento sucroenergético. A parte em
dinheiro servira para a Hédera reduzir o endividamento da produtora de acuUcar, etanol e energia.
Com isto, a Biosev sera transferida para a Raizen livre da divida atual.

Segundo o0s executivos, a operacdo segue a risca 0s principios de disciplina de capital e ndo
impactara a alavancagem da Raizen, preservando o perfil de crédito da companhia, que hoje é “grau
de investimento” por trés agéncias de rating globais.

Com a integracdo, a Raizen passara a contar com um total de 35 unidades produtoras, totalizando
uma capacidade instalada de 105 milhdes de toneladas de cana e cerca de 1,3 milh&o de hectares
de area cultivada. O acordo contempla nove unidades produtoras da Biosev (seis no Estado de Sdo
Paulo, duas no Mato Grosso do Sul e uma em Minas Gerais), que tém capacidade instalada de
moagem de até 32 milhdes de toneladas de cana. A operacao inclui também cogeracdo de energia,
com capacidade de exportacdo de até 1.3 GWh de energia elétrica/ano, e uma area de 280 mil
hectares de cana plantada.

Durante a apresentagao, os executivos disseram que a combinagdo com os ativos da Biosev estd em
linha com o propdsito da companhia de liderar a transicdo energética, convergindo com a agenda
global que se intensifica na direcdo de uma economia de baixo carbono. “Mais do que ampliar a
producdo de etanol, agUcar e bioenergia, esta € uma oportunidade de potencializar os negoécios
usando tecnologia para alavancar a produtividade e o aproveitamento da cana nas biorrefinarias,
com possibilidade de expansdo do nosso etanol de segunda geragéo e biogas”, diz Ricardo Mussa,

presidente da Raizen.
Fonte : O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de Sao Paulo
Data : 09/02/2021

NOVA ESCALA DO PORTO DE PARANAGUA GERA POLEMICA E ENFRENTA
RESISTENCIA DOS TRABALHADORES

Informacao: Revista Portuaria (9 de fevereiro de 2021 )

Apesar de trazer diversos beneficios comprovados aos TPAs e operadores portuérios, aumento no
namero de escalas de trabalho de duas para quatro vem causando polémica entre os sindicalizados

Responséavel por conectar os operadores portuarios aos trabalhadores, o Ogmo Paranaguéa — Orgéo
de Gestdo de Mé&o de Obra do Trabalho Portuario do Porto de Paranagud, entidade civil sem fins
lucrativos, atua ha 26 anos na administracdo do fornecimento de mado de obra avulsa aos
trabalhadores portuarios do Porto de Paranagud, no litoral paranaense. Atualmente, o 6rgao gerencia
cerca de 3 mil trabalhadores, representados por seis sindicatos laborais que atendem 28 operadores
portuérios, ofertando 274 mil oportunidades de trabalho no ano de 2020.

Com o propésito de apoiar o desenvolvimento do porto com qualidade e seguranga, garantindo as
melhores praticas tanto para os Operadores Portuarios (OPs) quanto para os Trabalhadores
Portuérios e Avulsos (TPAS), o 6rgdo busca a melhoria continua da gestdo de méo de obra e investe


https://www.sopesp.com.br/wp-content/uploads/2021/02/luis-henrique-guimaraes.jpg
https://www.sopesp.com.br/wp-content/uploads/2021/02/luis-henrique-guimaraes.jpg

Edicao: 025/2021
Pagina 23 de 89
Data: 10/02/2021

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

com frequéncia na modernizacdo e inovacado constantes de seus servi¢cos. A criacdo de ferramentas
que facilitam o acesso dos TPAs as ofertas de trabalho a partir de critérios técnicos e de forma
igualitaria esta entre as preocupacdes permanentes da instituicao.

Em 2006, o Ogmo Paranagua foi o primeiro gestor de méo de obra portuéria do pais a implantar a
escala eletrbnica de rodizios, com controle de intervalo obrigatério de 11 horas entre os turnos,
modelo posteriormente adotado pelos principais portos brasileiros. Em 2017, a entidade passou a
disponibilizar a ferramenta de habilitacdo as vagas de trabalho de forma on-line, por meio de website
e aplicativo proprios. Desde entdo, os TPAs podem acessar as oportunidades de onde estiverem
para se engajar nas funcBes requisitadas pelos operadores portuarios, dispensando-os de
comparecer pessoalmente ao posto de escalacdo. A escala on-line acabou substituindo a
modalidade presencial, extinta pelo Governo Federal em agosto de 2020.

A mais recente melhoria na gestdo de méao de obra promovida pelo Ogmo Paranagua, em janeiro
deste ano, foi a adicdo de duas escalas de trabalho as outras duas ja existentes, totalizando quatro
escalas, uma para cada periodo — 7h as 13h; 13h as 19h; 19h a 1h; 1h as 7h. O Porto de Paranagua,
maior porto graneleiro da América Latina e segundo maior do Brasil, era um dos Unicos do pais a
continuar com o sistema de duas escalas. Outros grandes portos brasileiros, como os de Santos
(SP), Imbituba (SC), Itaqui (MA), S&o Francisco do Sul (SC) e Suape (PE), ja haviam optado por
sistemas que incluem de trés a quatro chamadas de trabalho.

Interesse antigo da comunidade portudria, a implantacdo do sistema de quatro escalas, uma
especifica para cada periodo de trabalho, reflete ndo apenas o interesse dos operadores portuarios,
mas também dos seus clientes e usuarios. “A alteragao foi motivada buscando melhoria continua na
gestdo da mao de obra e na viabilizacdo das operagbes portudrias. Isso porque, muitos
trabalhadores demonstravam insatisfacdo quando eram escalados para trabalhar em navios que, por
alguma raz&o, como chuva, término de navio, quebra de equipamento, falta de liberacdo de carga,
etc., acabavam pagando salario-dia ao invés de remuneracado por produtividade”, explica Shana
Carolina Colaco Vaz Bertol, diretora executiva do Ogmo Paranagua.

O novo sistema de quatro chamadas garante ao operador portudrio a organizagdo de operacdes
mais assertivas. Atualmente, no sistema de duas chamadas, 0 operador atua com uma
previsibilidade de 12 horas, tendo com frequéncia suas atividades prejudicadas por fatores
inesperados (chuva, talho de navio, quebra de equipamento, liberacdo de carga, etc). Com a
implantacdo das quatro chamadas, esse periodo de previsibilidade passa a ser de 6 horas, o que
possibilita um planejamento mais eficiente das operacoes.

Segundo a diretora executiva do Ogmo Paranagua, a escala em quatro chamadas garante mais
eficiéncia a toda a cadeia produtiva do Porto de Paranagua. “Com a adequagao das requisi¢cdes as
efetivas necessidades das operacbes portudrias, os custos sdo reduzidos e 0s recursos sao
otimizados, gerando ganho concorrencial, seja para a manutengcédo de cargas que sofrem assédios
de outros portos como, também, para a atracdo de novas cargas para ao Porto de Paranagud’,
destaca.

Beneficios para os TPAs

Entre as vantagens da nova escala em quatro chamadas para os trabalhadores portuarios avulsos,
esta a reducdo de engajamento em operacdes nas quais ndo ha produtividade no periodo integral,
pois as requisicdes serdo realizadas pelos operadores portuarios a partir de informacdes mais
detalhadas. O novo sistema também proporciona ao trabalhador mais oportunidade de habilitacédo,
pois 0 TPA ndo precisa mais esperar 12 horas para se habilitar, caso esquega ou perca o horario da
habilitacdo, podendo fazer isso ja no periodo seguinte.

Além disso, o trabalhador podera escolher o periodo desejavel de habilitacdo para as fung¢des que
melhor remuneram, ficando menos sujeito a ocorréncia da chamada “queima de vez” — quando o
trabalhador é escalado em uma ‘lista boa” (de pagamento mais expressivo) que, por algum
impedimento, ndo apresentou produtividade naquele periodo. O novo sistema de quatro chamadas
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possibilita ainda que o TPA se habilite em qualquer um dos periodos do dia e do dia seguinte,
diferente do modelo anterior, que permitia a habilitacdo somente para os dois periodos subsequentes
a escala.

‘A mudanga é benéfica aos TPAs ao garantir sua convocagdo em operagdes que paguem a
remuneracdo sobre a producdo e ndo somente o salario-dia, fazendo que com a média de
remuneracao por pegada seja maior. Isso porque, a possibilidade quatro escalacdes diarias permite
maior previsibilidade aos OPs que, assim, podem deixar de convocar trabalhadores em turnos nos
quais ndo haverd trabalho, seja por condi¢des climaticas ou problemas operacionais”, aponta a
diretora executiva, que recebeu essa sugestdo dos proprios trabalhadores, em diferentes
oportunidades, durante as operac8es portuarias.

Resisténcia

Apesar das inUmeras vantagens e beneficios concretos apresentados pelo Ogmo Paranagua para
justificar a implantacdo do novo sistema de escalas em quatro chamadas, a iniciativa vem sendo
criticada pelo Sindestiva (Sindicato dos Estivadores de Paranagua e Pontal do Parand), que mesmo
apos uma tentativa de negociagdo, moveu uma acdo judicial exigindo a suspensdo imediata e
definitiva das quatro escalas de trabalho. Tal resisténcia jA& era esperada, uma vez que,
historicamente, o controle da escala sempre foi uma importante ferramenta dos sindicatos de
trabalhadores avulsos para justificar paralisacdes nos portos brasileiros. Em 2006, quando o Ogmo
Paranaguéa foi pioneiro entre os portos do pais ao implantar a escala eletronica em forma de rodizios,
com controle do intervalo obrigatorio de 11 horas entre os turnos, o 6rgéo enfrentou muita oposi¢éo
por parte dos sindicatos, incluindo atos violentos de vandalismo e depredagdo. A iniciativa, no
entanto, foi posteriormente adotada pela maioria dos portos do Brasil e sua efetividade acabou
sendo reconhecida pelos TPAs.

Desde sempre seguindo sua premissa de valorizacdo das relagfes e dialogo, o0 Ogmo Paranagua
participou de uma reunido de mediacdo realizada no dia 19 de janeiro, com representantes dos
Sindicatos Laborais de TPAs. Com a inten¢@o de encontrar uma alternativa negociada e evitar uma
discusséo judicial, foi proposta uma transicdo mais gradual na escala de trabalho: trés chamadas
diarias a partir do dia 1.° de fevereiro, aumentando para quatro chamadas diarias a partir do dia 1.°
de marco, com ajustes sistematicos a serem feitos pelo Ogmo Paranagua quando necessario. A
proposta, imediatamente aceita por Ogmo e Sindop, foi refutada pelo Sindestiva, que se mostrou
irredutivel quanto a qualquer alteracdo no numero de chamadas e promoveu acéo judicial cabivel
pedindo o fim da iniciativa.

Entre os argumentos defendidos pelo Sindestiva contra a nova escala de chamadas, esta o temor em
relacdo a uma hipotética diminuicdo no numero de requisi¢cdes por parte dos operadores portuarios,
algo que, segundo o Ogmo Paranagud, ndo aconteceu durante os dez dias em que novo sistema de
chamadas esteve em funcionamento, de 15 a 24 de janeiro. Outra alegac&do do sindicato contra a
alteracdo sao os possiveis problemas psicolégicos que o ato de checar a escala on-line quatro vezes
ao dia poderia, teoricamente, causar ao trabalhador.

No dia 22 de janeiro foi realizada uma audiéncia de conciliacdo na 1.2 Vara de Trabalho de
Paranagud, referente a acao judicial movida pelo Sindestiva, na qual o Ogmo Paranagua fez uma
apresentacdo de dados concretos que comprovam as vantagens das quatro escalas para os TPAs
estivadores. “Apesar da resisténcia, néo foi demonstrado nenhum motivo concreto de prejuizo aos
trabalhadores. Sabemos que 0 novo assusta um pouco, mas sdo evidentes os beneficios para
todos”, aponta a diretora executiva do 6rgdo. Por esse motivo, houve a suspensdo das quatro
escalas até o dia 25 de fevereiro, data da préxima audiéncia agendada, quando o Ogmo e o Sindop
receberdo propostas do Sindestiva quanto a ajustes na nova dinamica de trabalho.

“‘Estamos certos de que as quatro escalas sdo indispensaveis para a melhoria da eficiéncia do
sistema portuario e que sua implantacdo representa vantagens para toda a comunidade portuéria.
Mas temos ciéncia da necessidade de um periodo para compreensao e adaptacao dos envolvidos e
estamos abertos a receber indicagdes de melhorias no sistema”, completa a diretora executiva.
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Fonte : O SOPESP - Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de Sao Paulo
Data : 09/02/2021
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SECRETARIA DE LOGISTICA E TRANSPORTES - RS
TRANSPORTES DIVULGA BALANCO DAS ACOES DE 2020

Mesmo com a crise da pandemia, Estado concluiu e retomou mais de 30 obras de infraestrutura
logistica
POR ASCOM SELT

https://transportes.rs.gov.br/upload/recortes/2
02102/09101533 126749 GD.JPG

A foto mostra uma visdo aérea de um trecho
duplicado da ERS-118, na Regido Metropolitana de
Porto Alegre
Aguardada hé 20 anos, duplicacdo da ERS-118 esta
entre as obras entregues ao longo do ano - Foto:
Arquivo/Selt

O ano de 2020 ficou marcado pelas
dificuldades impostas pela pandemia do
coronavirus. Mas mesmo durante a crise, 0

: ) governo do Estado deu andamento a
solugoes aguardadas ha décadas pela populacdo no setor de infraestrutura de transportes do Rio
Grande do Sul.

No ano passado, a Secretaria de Logistica e Transportes, o Departamento Autdnomo de Estradas de
Rodagem (Daer) e Empresa Gaucha de Rodovias (EGR) retomaram e concluiram importantes obras
do modal rodoviario. Entre as principais, esta a duplicacdo da ERS-118. Projetada no inicio dos anos
1990, ela foi inaugurada em dezembro de 2020 com investimento de mais de R$ 131 milhfes na fase
final dos servigos. A ampliagdo abrange 21,5 quildbmetros entre os municipios de Sapucaia do Sul,
Esteio, Cachoeirinha e Gravatai, na Regido Metropolitana de Porto Alegre.

"A duplicacdo da ERS-118 j& aquece a economia, facilita negocios e agiliza o fluxo de veiculos entre
a Grande Porto Alegre, o interior e o litoral", destaca o secretario de Logistica e Transportes, Juvir
Costella. "Agora, em 2021, ja demos prioridade a agdes que ndo constavam no projeto original e que
melhorardo ainda mais o transito na rodovia, como o viaduto com trincheira no entroncamento com a
ERS-030, em Gravatai, e as passarelas para pedestres", projeta.

Também entregue em 2020, a obra do viaduto da ERS-040 deu fim a uma espera de quase trés
décadas da comunidade de Viamao. Com investimento total de R$ 20 milhdes, a elevada elimina
congestionamentos no entroncamento com a ERS-118 e agiliza o fluxo de veiculos em direcdo ao
Litoral Norte.

Os acessos municipais receberam cerca de R$ 100 milh6es em investimentos. Em 2020, nove deles
foram concluidos: Caraa, Guabiju-Sao Jorge, Boqueirdo do Leédo, Muliterno, Santo Antdnio do Palma,
Sao José do Horténcio, Carlos Gomes, Sertdo Santana e Candido Godoéi. Outras nove ligacdes
asfalticas seguem em execucao este ano.

"Se é verdade que 2020 foi um ano atipico e cheio de desafios, também é verdade que, gracas a um
trabalho sério e focado, conseguimos andar na contraméo das adversidades e entregar obras ha
muito tempo exigidas pela populagéo galcha", enfatiza o secretario Costella. "Investir em rodovias €
essencial a retomada do crescimento econémico do Estado, por isso entendemos que nossos
objetivos ndo poderiam ser adiados, mesmo com a pandemia”, afirma.


https://transportes.rs.gov.br/upload/recortes/202102/09101533_126749_GD.JPG
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Aviacéao regional

Ao longo de 2020, politicas de incentivo a aviacdo regional fortaleceram os aeroportos do interior do
Rio Grande do Sul. Em Passo Fundo, foi autorizado o inicio das obras de modernizacdo e ampliacao
do Aeroporto Lauro Kortz, com investimento de R$ 45 milhdes dos governos federal e estadual. Apos
a concluséo dos servigos, 0 municipio terd a disposicdo um dos maiores complexos aeroportuarios
do estado.

O aeroporto de Santo Angelo, por sua vez, estad com o projeto de ampliacdo e reforma em fase final
de licitacdo. A construcdo de um novo terminal e patio de aeronaves permitira que o Aeroporto Sepé
Tiaraju receba avides com capacidade para mais de 140 passageiros.

Portos do RS

O ano de 2020 também foi histérico para os portos do Estado. Em junho, o Porto do Rio Grande
movimentou 4,4 milhdes de cargas, registrando o melhor més da histéria do complexo portuéario.
Além disso, a ampliagéo do calado do canal de acesso - homologada em outubro passado - permitira

gue ele receba, a partir deste ano, os maiores navios do mundo.
Fonte : Secretaria de Logistica e Transporte - RS
Data : 10/02/2021

4 do litoral.com.br

DIARIO DO LITORAL - SP

ROSANA VALLE - SPU PODE AJUDAR A RESOLVER PROBLEMAS NA NOSSA
REGIAO

Quem mora na nossa regido sabe sobre a questdo dos chamados terrenos da Unido e da

importancia da Superintendéncia do Patrimonio da Uni&o
Por Artigo

https://cdn.diariodolitoral.com.br/img/c/300/200/dn

argquivo/2020/11/rosana-valle-127.jpg
A deputada federal Rosana Valle
Foto: DIVULGACAO

Quem mora na nossa regido sabe sobre a questdo
dos chamados terrenos da Unido e da importancia
da Superintendéncia do Patriménio da Unido, o
SPU. Muitos também se queixam da cobranca da
taxa de ocupacdo, que chamam de laudémio.
Tudo isso acontece porque no Litoral existem
inimeras areas da Unido, algumas delas
cumprindo um importante papel social.

Mas muitas areas nao utilizadas ainda podem desempenhar funcdes relevantes para nossa
sociedade. Por isso, solicitei uma visita a regido do secretario de Coordenagcdo e Governanca do
Patrimonio da Unido, Mauro Benedito Santana Filho.

O SPU faz parte do Ministério da Economia e tera papel definitivo para nos ajudar a resolver algumas
pendéncias, como o pedido de doacdo de &reas da Unido, em Santos, ja cedidas a Universidade
Federal de Sao Paulo (Unifesp) para ampliacdo de cursos de graduacdo, pesquisas e pos-
graduacéo.


https://cdn.diariodolitoral.com.br/img/c/300/200/dn_arquivo/2020/11/rosana-valle-127.jpg
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A Unifesp conta com 2.300 estudantes em 9 cursos de graduacdo e mais 8 de pds-graduacéo, além
de manter o Instituto do Mar, que realiza pesquisas de grande interesse ambiental.

A universidade ja apresentou ao SPU seus projetos de expansdo, sobretudo na area do Edificio
Professora Mariangela Gama Duarte, onde a universidade realiza investimentos de R$ 3 milhdes.

Também vou pedir a doacdo de area de 36 mil m2, em S&o Vicente, onde funciona o trigésimo nono
Batalhdo de Policia Militar. Diante da necessidade de conservacdo das instalacdes da corporacao,
qgue atende 350 mil habitantes, a Policia Militar necessita da documentacgdo de propriedade da area,
sobretudo de um trecho de 9 mil m2, onde sdo urgentes servicos de manutencao.

A Prefeitura de Sao Vicente ja dispunha da cessédo da area, onde edificou um centro de eventos e
convencgoes, hoje ocupado pela Policia Militar.

Outra reivindicacao é a da cessao de area da Unido disponivel ao longo de avenida perimetral, que
acompanha o Porto de Santos, para a criagdo de um estacionamento para caminhoneiros que atuam
diariamente no maior complexo portuario da América do Sul.

Pelo menos 3 mil caminhoneiros realizam diariamente este trabalho vital para a economia do Pais,
mas ndo contam com as minimas condicdes de seguranca, infraestrutura e higiene. E preciso
também uma solucdo para a margem esquerda do Porto, em Guaruja, que ndo dispbe de
estacionamento para os caminhoneiros.

Assim, a cessdo de &reas da Unido para esta finalidade atenderia um antigo pleito destes
trabalhadores ligados a atividade portuéria, pois transportam a safra agricola do Brasil por véarios dias
e, quando chegam ao Porto, ndo contam com um local para descansar e continuar cumprindo tdo

importante jornada.
Fonte : Diario do Literal - SP
Data : 09/02/2021

Dinheiro

ISTOE - DINHEIRO

SENADO ENCERRA TRAMITACAO DE MARCO DO SETOR ELETRICO E ENVIA
PROJETO A CAMARA

O Senado encerrou a tramitacdo do novo marco do setor elétrico (PLS 232) e enviou o projeto para a
Camara dos Deputados. O projeto havia sido aprovado na Comissdo de Infraestrutura no ano
passado, mas estava travado no plenario.

O senador Jean Paul Prates (PT-RN) retirou um requerimento que pedia a analise da proposta no
plenario, apds o texto ter sido aprovado de forma definitiva na comissdo. Nesta quarta, o parlamentar
retirou o pedido, liberando o envio diretamente para a Céamara, conforme o Broadcast Politico
(sistema de noticias em tempo real do Grupo Estado) antecipou.

O novo marco do setor elétrico € uma das 35 prioridades do governo do presidente Jair Bolsonaro

para o Congresso neste ano.
Fonte : IstoE- Dinheiro
Data : 10/02/2021

PETROLEO FECHA EM ALTA PELO 8° PREGAO SEGUIDO, COM ESTOQUES NOS EUA
E OPEP+

Os contratos futuros de petroleo fecharam em alta pelo oitavo pregdo seguido, com impulso de
nameros abaixo do esperado por especialistas para os estoques nos Estados Unidos na ultima



Edicao: 025/2021
Pagina 28 de 89
Data: 10/02/2021

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

semana. Além disso, as constantes sinaliza¢cdes de cortes na producdo por parte da Organizacao
dos Paises Exportadores de Petréleo e aliados (Opep+) seguem apoiando a retomada dos precos.

O petréleo WTI para marco encerrou a sessao com ganho de 0,55%, a US$ 58,68 o barril, na New
York Mercantile Exchange (Nymex). O Brent para abril avancou 0,62%, a US$ 61,47 o barril, na
Intercontinental Exchange (ICE).

“Assim, os pregos do petréleo ja subiram mais de 60% desde o inicio de novembro, revertendo
completamente todas as perdas que sofreram desde a disputa dentro da Opep+ e a pandemia da
covid-19”, aponta o Commerzbank, em referéncia ao momento em 2020 em que a commodity
chegou ao seu menor valor em cinco meses, com disputas no cartel e as restricdes pela doenca.

O American Petroleum Institute (API) estimou na terca-feira que o volume de 6leo bruto nos EUA
sofreu nova queda na semana passada, de 3,5 milhdes de barris. Nesta quarta, foi a vez do
Departamento de Energia (DoE, na sigla em inglés) dos EUA divulgar que os estoques tiveram recuo
de 6,645 milhdes de barris, contrariando previsdo de analistas ouvidos pelo Wall Street Journal, que
esperavam alta de 100 mil barris.

Nesta quarta-feira, o ministro do Petr6leo do Iraque, Ihsan Abdul Jabbar Ismail, afirmou que néo
espera que a Opep+ faca quaisquer alteracdes em sua estratégia de producdo na préoxima reunido
do grupo. “Uma estratégia bem coordenada e implementada de cortes voluntarios de producdo por
parte da Opep+ € a principal responsavel pelo justificado otimismo do lado da oferta”, avalia o
Commerzbank.

Um dos temores do mercado pela possibilidade de aumento da oferta € um novo acordo entre Ird e
EUA. No entanto, os ultimos dias vém sendo marcados pela animosidade de ambos os lados, e
nesta quarta, a Agéncia Internacional de Energia Atémica (AIEA) afirmou que o pais persa comecou
a produzir uranio, material que pode ser usado para formar o nucleo de armas nucleares.

Pela demanda, o Commerzbank aponta que a China vem mantendo uma procura “persistentemente
robusta”. Segundo o banco aleméo, o pais “ha muito superou a pandemia e suas consequéncias; sua
economia esta tendo um crescimento dinamico continuo e as vendas de carros vém subindo a taxas

de dois digitos ha meses”.
Fonte : IstoE- Dinheiro
Data : 10/02/2021

MAIS DE 100 MILHOES DE CONTAS DE CELULAR SAO EXPOSTAS EM NOVO
VAZAMENTO

Da redacéo

Mais um vazamento de informacdes pessoais pode ter ocorrido no Brasil e de proporgbes
gigantescas, que envolveria operadoras de telefonia celular. A estimativa é que desta vez mais de
100 milhdes de contas de celular foram vazados na internet.

De acordo com o NeoFeed, a empresa de ciberseguranca PSafe, por meio de seu dfndr lab, acaba
de descobrir este novo vazamento, que inclui dados do presidente Jair Bolsonaro, como tempo de
duracgédo das ligacdes, numero de celular, dados pessoais e muito mais.

Os relatérios apontam para vazamento de duas operadoras de telefonia, Vivo e Claro, como alega o
cibercriminoso, que estd vendendo as informagBes na dark web e foi contatado pela equipe da
PSafe.

O hacker diz ter informacdes de 57,2 milhdes de contas telefénicas da Vivo. A base vazada contaria
com dados como nome, numero do telefone, RG, data de habilitagdo, endere¢co, maior atraso e
menor atraso no pagamento, dividas, valor de faturas, se € pré-pago ou pés-pago.
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O hacker alega ter 45,6 milhdes de registros da Claro e teria dados com CPF, CNPJ, o tipo de plano,
endereco, email, 0 numero de telefone e outras informacdes.

Ao NeoFeed, a Vivo disse gue reitera a transparéncia na relacdo com os seus clientes e ressalta que
ndo teve incidente de vazamento de dados. A companhia destaca que possui 0os mais rigidos
controles nos acessos aos dados dos seus consumidores e no combate a praticas que possam
ameacar a sua privacidade.

Ja a Claro informou que néo identificou vazamento de dados. Como préatica de governanca, uma
investigacdo também serd feita pela operadora. A Claro garante que investe em politicas e
procedimentos de seguranca e mantém monitoramento constante para identificar fraudes e proteger

seus clientes.
Fonte : IstoE- Dinheiro
Data : 10/02/2021

CHINA GANHA TERRENO NA AMERICA LATINA
Crédito: AFP

¥ https://cdn-istoedinheiro-ssl.akamaized.net/wp-
content/uploads/sites/17/2021/02/56438267 303.jp
¢}

Minas de metais preciosos, linhas ferroviarias e usinas
hidrelétricas: a gama de projetos com financiamento
chinés na América Latina é ampla (Crédito: AFP)

Deuts che Welle

Pequim investe em projetos de infraestrutura na
regido, e sua influéncia continua crescendo. Agora
se volta também ao México.Minas de metais
preciosos, linhas ferroviarias e usinas hidrelétricas: a gama de projetos com financiamento chinés na
Ameérica Latina é ampla. No inicio dos anos 2000, a poténcia emergente da Asia descobriu a regi&o
do outro lado do Pacifico como um mercado de vendas, fonte de matéria-prima e destino de
investimentos. Mas, depois de um verdadeiro boom chinés, especialmente na América do Sul, o
interesse da China pela regido pareceu diminuir.

De acordo com um estudo da Universidade de Boston e da organizagdo sem fins lucrativos Inter-
American Dialogue, com sede nos EUA, Pequim e seus bancos de desenvolvimento investiram em
média 1,7 bilhdo de ddlares por ano na América Latina entre 2005 e 2015. Desde 2016, esse nimero
vem caindo, para 275 milhdes de délares em 2019. E em 2020 a China ndo concedeu um Unico
empréstimo na América Latina.

Durante o mesmo periodo, o comércio de mercadorias também enfraqueceu: entre 2000 e 2013, o
comércio bilateral cresceu em média 30% ao ano, no meio tempo chegou a diminuir, s6 retornando
aos niveis de 2014 em 2019.

Dependéncia mutua

Margaret Myers, uma das autoras do estudo, ndo vé isso como um verdadeiro resfriamento. “Muitos
paises latino-americanos tiveram dificuldades econémicas”, diz a chefe do programa da China e da
Ameérica Latina na organizacao Inter-American Dialogue.

As relagbes ja sdo intensas demais para que haja grandes mudancas de rumo, diz Myers: “Se,
digamos, o fornecimento de soja da Argentina e do Brasil vacilar, os governos de ambos os lados
terao um grande problema”. Por sua vez, o Brasil ja fornece quase 100% de sua safra de soja para a
China, afirma. “A relacdo comercial € saudavel, mas € improvavel que vejamos taxas de crescimento
como uma década atras”, diz Myers.

China apostou em regimes de esquerda
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No entanto, quando se trata de investimentos diretos, aparentemente esta ocorrendo uma mudanca
na forma de pensar dos chineses. Durante anos, o pais havia concedido enormes empréstimos,
especialmente a governos de esquerda, inclusive os do Equador, Argentina, Brasil e — acima de tudo
- Venezuela.

Quase metade do dinheiro que a China emprestou a regido entre 2005 e 2019 foi para o regime
socialista de Caracas, que deveria usa-lo para expandir a producéo de petrdleo, entre outras coisas,
a fim de pagar suas dividas. “Em vez disso, a producdo de petroleo caiu desde entdo para 20% a
25%”, observa Harold Trinkunas, especialista em América Latina da Universidade de Stanford nos
EUA. “A China poderia se decepcionar amargamente com a América Latina, como ja aconteceu com
muitos doadores internacionais.”

Segundo Margaret Myers, a midia chinesa evita mencionar a Venezuela, talvez porque a lideranga
do partido esteja esperando que o investimento ainda compense no longo prazo.

Riscos em investir

Criticos costumam acusar os Estados Unidos e a Europa de assistirem sem reagdo a expansao da
China na América Latina. Mas ha boas razfes para 0s investidores ocidentais relutarem em investir
na regido. Embora a Venezuela possa ser um caso extremo, € sabido que investir na América Latina
acarreta altos riscos comerciais e politicos.

Os compradores de titulos do governo argentino ja tiveram mas experiéncias. Um exemplo € a
empresa petrolifera espanhola Repsol, cuja participacdo na subsidiaria argentina YPF foi expropriada
por Buenos Aires em 2012. Ja a aventura de construir uma siderudrgica no Brasil custou ao tradicional
grupo aleméo ThyssenKrupp cerca de 10 bilhdes de euros. E esses sdo apenas dois exemplos.

Também a China ja teve experiéncias negativas. Isso levou Pequim a repensar seus investimentos,
guase ndo concedendo mais empréstimos de governo a governo, aponta Myers. O investimento
direto das empresas chinesas, por exemplo, em projetos de infraestrutura nos setores de energia ou
transporte, ganharam em importancia. “Apesar de ter cada vez mais experiéncia com a Ameérica
Latina, a China continua sendo surpreendida por problemas”, conta Myers.

Clara vantagem para ambas as partes

Pequim, entretanto, aceita esses riscos, esperando obter vantagens politicas. “Assim como em
outras regides do mundo, a China usa empréstimos e investimentos para garantir votos nos 6rgaos
da ONU e apoio a sua politica”, explica o pesquisador Harold Trinkunas. “Mas isto funciona
principalmente com paises pequenos e extremamente endividados.”

No fim de 2018, por exemplo, El Salvador rompeu lacos diplomaticos com Taiwan em troca da
promessa da China de ajudar o pais a construir um estadio, uma biblioteca de varios andares e uma
estacdo de tratamento de esgoto. Antes disso, a Republica Dominicana e o Panama ja haviam
reconhecido a politica de “uma China unica”, voltando as costas também para os Estados Unidos.

“‘Pode ser muito util para paises menores colocar as duas superpoténcias uma contra a outra”, diz
Trinkunas. O objetivo dessa troca de lados, diz ele, poderia ser ndo apenas atrair investimentos
chineses, mas também conseguir ainda mais apoio americano em troca.

Muitas vezes, no entanto, a China e suas empresas séo simplesmente financiadoras mais atraentes
para os governos latino-americanos. E isso apesar de muitas vezes vincularem seus investimentos
ao uso de equipamentos e mao-de-obra chineses. Porque, ao contrario de parceiros ocidentais, eles
ndo se importam com direitos humanos, conservacao da natureza ou corrup¢ao, diz Trinkunas.

Interesse pelo México

A retirada da China da regido, portanto, ndo esta absolutamente & vista. Pelo contrario, Pequim até
vem cortejando o governo do México, o0 Unico pais da regido que ainda tem fortes lagos econdmicos
com os EUA. Mas é também uma as poucas na¢des nas quais a China vem investindo mais.
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No inicio de 2021, o ministro do Exterior mexicano, Marcelo Ebrard, confirmou que seu pais pretende
intensificar a parceria estratégica com a China. No fim de janeiro, o presidente chinés, Xi Jinping,
enviou mensagens de rapida recuperacdo ao chefe de Estado mexicano, Andrés Manuel Lépez
Obrador, que contraira covid-19.

Na crise causada pelo novo coronavirus, a China ajudou muitos paises da América Latina, por
exemplo, com mascaras de protecdo. O Brasil teve um papel importante na pesquisa clinica da
vacina chinesa CoronaVac. O Chile deve receber ainda esta semana 2 milhdes de doses da vacina
chinesa.

“A ajuda da China em tempos de covid-19 é certamente um gesto de solidariedade”, diz Myers. “Mas
€ também uma oportunidade para apresentar os avancos das empresas chinesas em biomedicina e
diagndsticos com inteligéncia artificial.” Grande parte da ajuda ocorre ainda em nivel local, por
exemplo, no ambito da crescente rede global de parcerias de cidades com a China, ressalta Myers.

Da mesma forma como nos niveis econdmico e politico, isso destaca outro aspecto que distingue a
China dos Estados Unidos como parceira dos latino-americanos: “Muitos desses paises enfrentam os

mesmos problemas e estdo abertos a trabalhar em solugdes conjuntas”.
Fonte : IstoE- Dinheiro
Data : 10/02/2021

ECONOMIA COMEMORA LIRA

Por Carlos José Marques

Especialmente no Ministério da Economia foi festejada com grande euforia a vitéria de Arthur Lira
para a presidéncia da Camara dos Deputados. O czar Paulo Guedes era o maior entusiasta. Ele esta
convencido de que tera chance para, finalmente, destravar a agenda liberal, tantas vezes anunciada
e nunca levada adiante. Eram de conhecimento até do mundo mineral as desavencas entre Guedes
e 0 antigo titular da Casa, Rodrigo Maia. Com Lira, Guedes ja possui um bom didlogo ha algum
tempo. Teve dele o apoio, inclusive, para o acalentado projeto de uma nova CPMF e o0 assunto pode
agora entrar mesmo em pauta — também contando com o aval do capitdo Bolsonaro. Guedes esta
ambicioso. Diz que, numa sentada, ainda nesse primeiro semestre, as reformas administrativa,
tributaria e até as privatizagbes devem entrar no trilho. Decerto, todo mundo guarda um pé atras com
as promessas, ja feitas anteriormente e ndo cumpridas. Existe o que se pode chamar de uma
“agenda de emergéncia”, essa sim necessitando de definigbes para ontem. Especialmente a questao
da aprovacdo do Orcamento que, inacreditavelmente, anda parada. Também na fila, o auxilio
emergencial é tema ainda ndo completamente esgotado, assim como programas complementares de
renda e o Pronampe (voltado para o crédito a pequenas e microempresas). Pelo sim e pelo nédo, o
ministro tragou a sua propria lista de prioridades e ja a fez chegar aos ouvidos de Lira. Estdo na cota
a “Lei do gas”, a criacao da Contribuicdo sobre Bens e Servicos (CBS) para substituir o PIS e a
Cofins, o projeto de autonomia formal do Banco Central (que vai e volta ao sabor dos ventos) e a
malvista pelos parlamentares reforma administrativa. Nesse Ultimo caso, nhem mesmo o presidente
Bolsonaro abraca a ideia. Ele teme perder uma de suas bases mais soélidas de apoiadores,
concentrada nos servidores publicos. O corte pretendido pelo ministro Guedes nesse caso, no ano
anterior as eleicdes majoritarias, seria um golpe de punhal no prestigio do capitdo. Guedes vem, de
todo modo, movimentando-se com cuidado para nao frustrar os resultados quanto a agenda. Vai
tentar fazer tudo de forma escalonada, a conta gotas. Os entendimentos j& tiveram inicio. Acenos
publicos séo feitos de lado a lado. Lira manifesta uma razoavel predisposicdo para o entendimento.
Quer mostrar logo servico, muito embora priorize os entendimentos com os colegas da Camara,
deixando Paulo Guedes e suas urgentes pautas em um plano paralelo. Estdo em jogo, inclusive, os
horizontes do superministério do antes Posto Ipiranga do governo, que pode ser dividido para
acomodar interesses do bloco do Centrdo. O préprio Arthur Lira é favoravel a cisdo da Economia,
com a recriacdo da pasta do Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior. Por esse caminho,
alguns ruidos na comunicag¢do devem aparecer.

Carlos José Marques, diretor editorial
Fonte : IstoE- Dinheiro
Data : 10/02/2021
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E ONLINE

EXTRA ONLINE

ANEEL ABRE CONSULTA PUBLICA PARA DEVOLVER R$ 50 BILHOES AOS
CONSUMIDORES

A proposta da diretoria da agéncia reguladora é que esses valores sejam devolvidos por meio de
abatimento nos préximos reajustes tarifarios.A proposta da diretoria da agéncia reguladora é que

esses valores sejam devolvidos por meio de abatimento nos proximos reajustes tarifarios. Foto: Por
Daniel Marenco / Agéncia O Globo

A Agéncia Nacional de Energia Elétrica (Aneel) anunciou nesta terca-feira (dia 9) a abertura de uma
consulta publica para decidir como sera feita a devolugcado de R$ 50,1 bilhdes de créditos tributarios
aos consumidores. A proposta da diretoria da agéncia reguladora é que esses valores sejam
devolvidos por meio de abatimento nos préximos reajustes tarifarios, em um prazo de até cinco anos.

O montante de mais de R$ 50 bilhdes é referente a retirada do ICMS da base de calculo do
PIS/Pasep e da Cofins nas contas de luz. Antes, o calculo dos impostos federais era feito
considerando o valor a ser pago de ICMS como parte do faturamento das concessionarias. Com isso,
0 custo repassado ao consumidor era maior.

Em 2017, depois de 49 das 53 concessionarias de distribuicdo de todo o pais ingressarem na Justica
contra a Fazenda Nacional, o Supremo Tribunal Federal (STF) decidiu que a base de calculo do
PIS/Pasep e da Cofins ndo poderia considerar o imposto estadual como parte do faturamento.

No ano passado, a diretoria da Aneel ja havia adiantado a devolucdo de mais de R$ 700 milhes aos
consumidores da Cemig, concessionaria de Minas Gerais. O reajuste da distribuidora EDP Espirito
Santo em 2020 também adiantou a devolu¢éo dos recursos para aliviar o bolso dos consumidores.

Diretor da Aneel e relator da matéria, Efrain Cruz defende que “os créditos sdo do consumidor e
devem ser utilizados do modo mais benéfico possivel aos mesmos”.

Por essa razdo, na proposta apresentada por Cruz também foi avaliado que, mesmo antes do
fechamento da consulta publica, parte dos valores ja podera ser devolvido em situagfes especiais.

O diretor-geral da Aneel, André Pepitone, ressaltou o beneficio da medida para a populacao,
principalmente em um cenario de renda reduzida para muitas pessoas.

“‘Além de dar cumprimento a decisdo da Justica, a devolucédo desses recursos segue 0 espirito da
desoneracéo tarifaria. Por isso, desde o inicio das consultas a sociedade sobre o tema, sempre
defendemos que os créditos fossem usados para amenizar os reajustes das contas de luz, em
beneficio do consumidor”, disse.

A proposta da Aneel permanecera em consulta publica entre os dias 11 de fevereiro e 29 de marco.

Os interessados em participar podem enviar suas contribuigcdes para cp005_2021@aneel.gov.br.
Fonte : Extra Online
Data : 09/02/2021
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AGENCIA EPBR DE NOTICIAS
MME DEFENDE CONCESSAO PARA FUTUROS LEILOES DE PETROLEO

Por Larissa Fafa - 10 de fevereiro de 2021 - Em Mercado offshore, Politica energética, Rodadas

O Ministério de Minas e Energia avalia que, feito o leildo das &reas remanescentes da cessdo
onerosa, a concessao € o regime mais vantajoso para futuras licitagcdes de petréleo e gas.

A matéria é considerada uma das pautas prioritarias da pasta no Congresso Nacional para 2021.

Em entrevista ao Canal Energia, a secretéria-executiva do MME, Marisete Pereira, defendeu a
aprovacao do projeto que acaba com a exclusividade do regime de partilha no poligono do pré-sal. A
matéria também retira o direito de preferéncia da Petrobras nos leildes.

“As areas que hoje restam sdo areas com uma competitividade limitada. Portanto, outro regime seria
mais vantajoso. Leiloado Atapu e Sépia, o regime de concessao para as outras areas termina sendo,
do ponto de vista de atratividade, melhor”, disse.

O PL 3178/19 segue ha mais de um ano parado na Comissado de Infraestrutura do Senado, onde
deve ser redistribuido para um novo relator apés a instalacdo das atividades. Um relatério favoravel
ao projeto ja existe desde o final de 2019, feito pelo entado relator, Rodrigo Pacheco (DEM/MG), que
conquistou a presidéncia do Senado neste ano.

O texto é considerado prioritario também pelo Ministério da Economia, que busca um espaco no
projeto para incluir um modelo de monetizacdo do dleo nos contratos da PPSA.

O ministro Paulo Guedes tem defendido o uso das receitas para bancar a crise com a pandemia e
seu secretéario especial de Desestatizagéo, Diogo Mac Cord, frisou no ano passado que o Oleo é de
Tesouro Nacional e pode ser, portanto, “desinvestido”.

Nos corredores do Congresso, parlamentares colocam a responsabilidade da tramitagdo lenta no
proprio governo. Ao mesmo tempo que avaliam que ndo houve uma atengéo especial a articulagéo
para aprovar o projeto, também pontuam que a divergéncia entre Economia e Minas e Energia sobre
0 que sera feito com a PPSA contribui para que a matéria fique na geladeira.

Proposta quer retirada da preferéncia da Petrobras

O projeto de lei, de autoria do senador José Serra (PSDB/SP), autoriza o governo federal a leiloar
blocos pelo regime de concessao no poligono do pré-sal, &rea criada pela lei do pré-sal de 2010, em
gue é obrigatdria a contratacdo pelo regime de partilha de producao — parte do 6leo produzido é da
Unido, depois de abatidos custos, investimentos e a parcela das empresas.

Atualmente, toda oferta de novas &reas de exploragcdo no poligono é feita por partilha. Criado pela
Lei de Partilha de 2010, o poligono nao faz distincao geoldgica ou econémica. Pela regra atual, o
CNPE também pode considerar uma area fora do poligono do pré-sal como estratégica e ofertar em
leildes de partilha.

Em 2016, Serra foi protagonista da primeira reforma da partilha, com a aprovacao do seu projeto que
acabou com a obrigatoriedade de a Petrobras deter no minimo 30% e operar todas as areas. Ele
proprio participou da negociacdo que instituiu a preferéncia, acordando com a oposicao,
especialmente com o PT, que seria bom para a Petrobras poder escolher em quais projetos ela
gostaria de garantir a participacéo.
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O novo texto avalia que a oferta de areas no pré-sal foi um sucesso, dado os resultados obtidos de
2016 em diante, e a preferéncia da Petrobras mostrou-se um inibidor da concorréncia. Como a Uniéo
ganha uma parcela maior do 6leo produzido quando ha concorréncia no regime de partilha, o
senador defende que manter a preferéncia da estatal gera mais beneficios para os acionistas da

Petrobras — inclusive estrangeiros — do que ao pais.
Fonte : Agéncia EPBR de Noticias
Data : 10/02/2021

GOVERNADOR DO RIO BUSCA REABRIR DEBATE DE ROYALTIES NA CAMARA

Por Guilherme Serodio - 10 de fevereiro de 2021 - Em Ponto Final

Em reunido com o presidente da Camara dos Deputados, Arthur Lira (PP/AL), o governador interino
do Rio de Janeiro, Claudio Castro (PSC), pediu que a Camara atue para aprovar um novo acordo
entre estados produtores e nao produtores para a partilha dos royalties de petréleo. Segundo Castro,
Lira considera interessante incluir o debate acerca da partilha dos recursos no pacto federativo.

A PEC do Pacto Federativo é uma das prioridades do presidente da Camara — e do governo federal —
para o comeco do ano legislativo. A aprovacdo de um novo acordo para a divisdo dos recursos entre
estados esvaziaria o debate no Supremo Tribunal Federal (STF) da ADI 4917, que discute a
inconstitucionalidade da lei que aprovou a redistribuigcdo dos royalties em 2013. Em outubro passado,
Castro foi ao tribunal pedir a suspensédo do julgamento. O governo e parlamentares da bancada do
Rio temem a derrota no caso.

“A questdo da partilha tem sido discutida na Camara de Conciliacdo do Senado, mas fatalmente
voltara para a Camara dos Deputados, porque esse acordo vai ter que ser feito através de lei”,
defendeu Castro a jornalistas apds a reunido com Lira.

A proposta de levar o debate para dentro do pacto federativo ou da reforma tributaria € defendida por
parlamentares da bancada do Rio desde o ano passado. A estratégia é negociar uma regra mais
vantajosa ao Rio em troca de acordos que favorecam outros entes da federacdo. Com 46 dos 513
deputados da Camara, seria impossivel ganhar uma discussao sobre o tema se o debate ndo
envolver beneficios a outros estados.

Agenda ambiental de Bolsonaro exclui Mour&o

O langamento de um programa do Ministério do Meio Ambiente com a presenca do presidente Jair
Bolsonaro excluiu o seu vice, Hamilton Mouréo, nesta terca-feira (9). Também hoje, o presidente
realizou uma reunido ministerial sem seu vice.

Mourdo tem sido um interlocutor preferencial do governo para temas ambientais, mas ele e
Bolsonaro estdo distantes ha duas semanas, quando foi divulgado que um assessor do vice-
presidente conversou com deputados acerca da possibilidade de impeachment de Bolsonaro.

O programa Adote um Parque permite que empresas privadas facam doacbes para ajudar na
manutencdo de parques nacionais e areas de protecdo. Hoje, a francesa Carrefour assinou um
protocolo de inten¢des para destinar cerca de R$ 3,8 milhdes por ano a Reserva Extrativista do Lago
do Cunia, em Rondoénia.

Bolsonaro faz aceno a Franga em evento sobre financiamento de areas de preservagéo

Durante o evento Bolsonaro fez um aceno de aproximagao ao governo francés, afirmando que “nao
tem por que Brasil e Franca se distanciarem”. O governo de Emmanuel Macron € o principal critico
na Unido Europeia a assinatura do acordo do bloco europeu com o Mercosul. A Franga afirma que o
aumento do fluxo de comércio entre os dois blocos vai ajudar a promover o desmatamento na
América do Sul. A negativa francesa também envolve a pressao de produtores rurais franceses, que
temem a concorréncia dos mercados brasileiro e argentino.
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Camara vota nesta quarta independéncia do Banco Central

No primeiro dia de sessao deliberativa no plenario, a Camara dos Deputados aprovou, com 363
votos favoraveis, a urgéncia da votagéo do projeto de autonomia do Banco Central (PLP 19/19), mas
nao conseguiu aprovar 0 mérito do texto.

A matéria, relatada pelo deputado Silvio Costa Filho (Republicanos/PE), define mandatos do
presidente e de diretores do BC e sera votada na primeira sessao de amanha.

Os mandatos da diretoria ndo coincidira com o mandato de presidente da Republica. O texto é

apoiado pela base governista mas criticado pela oposicéo, que conseguiu retardar a votacéo hoje.
Fonte : Agéncia EPBR de Noticias
Data : 09/02/2021

OGLOBO

JORNAL O GLOBO - RJ

CAMARA APROVA TEXTO-BASE DO PROJETO DE AUTONOMIA DO BANCO
CENTRAL

Projeto estabelece mandatos fixos para os diretores e o presidente da autarquia
Por Gabriel Shinohara e Bruno Goes

BRASILIA — A Camara dos Deputados aprovou nesta quarta-feira o projeto que da autonomia para
o Banco Central (BC). Foram 339 votos a favor, 114 contrarios e uma abstengao.

Os parlamentares ainda vao apreciar os destagues. Se ndo houver mudanca, o texto seguird para
sancgdo presidencial.

Auxilio emergencial: Relator do orcamento defende ajuda a vulneraveis e diz que quem passa fome
'ndo pode esperar'

O objetivo principal do projeto é alterar a estrutura do Banco Central para proteger a diretoria e o
presidente da autarquia de possiveis interferéncias politicas por membros do governo.

Para isso, o0 texto estabelece que a diretoria terd mandatos fixos e define que o Presidente da
Republica ndo poderd demitir seus membros por vontade prépria sem que a diretoria apresente
"comprovado e recorrente” desempenho insuficiente e sem a aprovacdo da maioria absoluta no
Senado.

O projeto prevé outras trés possibilidades para a saida do presidente do BC durante o mandato. A
primeira, a pedido proprio, a segunda em caso de doenca que incapacite o exercicio do cargo e a
terceira quando houver condenacédo transitada em julgado ou proferida por 6rgdo colegiado por
improbidade administrativa ou outro crime que impossibilite o exercicio de um cargo publico.

Indicacao

Os oito diretores e o presidente do BC continuardo sendo indicados pelo Presidente da Republica e
passando por uma sabatina e votagéo dos senadores. Tanto os diretores como o presidente poderdo
ser reconduzidos ao cargo uma unica vez.

A proposta define que o mandato de um presidente do Banco Central tera duracdo de quatro anos
gue se inicia no terceiro ano de mandato do Presidente da Republica.
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Dessa forma, as gestdes seriam intercaladas. Cada presidente do BC trabalharia dois anos em cada
mandato de Presidente da Republica.

Entenda o que mudou: Governo reedita e amplia medida que facilita empréstimos a empresas e
pessoas fisicas

J& os diretores serdo trocados em duplas a cada inicio de ano.

Ao sair do cargo, o presidente e os membros da diretoria deverdo cumprir quarentena de seis meses
com o recebimento de remuneracdo compensataria.

O projeto também estabelece que, em até 90 dias apdés a publicacdo da lei, o governo devera
nomear o presidente e os oito diretores do BC. Se os indicados ja estiverem nos cargos, ndo havera
necessidade de sabatina pelos senadores.

Objetivos

O projeto prevé que o BC terd autonomia “técnica, operacional, administrativa e financeira” para
atingir seus objetivos. O principal ser4, como é atualmente, o de assegurar a estabilidade de precos,
guiando o nivel de inflacao para a meta definida pelo Conselho Monetario Nacional (CMN).

O texto ainda estabelece trés objetivos secundarios: Zelar pela estabilidade e eficiéncia do sistema
financeiro, suavizar as flutuacdes do nivel de atividade econémica e o fomento ao pleno emprego.

Este Ultimo objetivo causou discussdo quando estava sendo apreciada pelo Senado no fim do ano
passado, mas foi aceita pelo presidente do Banco Central, Roberto Campos Neto. A preocupacgéao é
gue ela causaria um duplo mandato para o BC, o que poderia dificultar o0 andamento da politica
monetaria.

O texto do projeto como um todo passou pela aprovacédo do ministro da Economia, Paulo Guedes e
de Campos Neto, que se encontraram com o relator na Camara, deputado Silvio Costa Filho
(Republicanos-PE), nos ultimos dias. No relatdrio, o parlamentar classificou o objetivo do pleno
emprego como uma “grande conquista”.

‘Esta é, sem duavida, mais uma grande conquista para as trabalhadoras e os trabalhadores
brasileiros, que se verao protegidos por um 6rgdo governamental autbnomo e que, doravante, tera
por objetivo zelar pela adequada oferta de empregos na economia”.

Historico

A discussao sobre a autonomia do Banco Central no Congresso data de mais de 30 anos. Em 1989,
0 entdo senador e ex-presidente Itamar Franco ja havia apresentado um projeto prevendo essa
alteracdo que, apensado a outros textos, estava em tramitacdo até 2019.

Auxilio emergencial: Governo planeja anunciar volta do beneficio depois do carnaval, fora do teto de
gastos

O debate voltou a esquentar em 2019. Com o apoio do ex-presidente da Camara, Rodrigo Maia
(DEM-RJ), o entéo relator do projeto, deputado Celso Maldaner (MDB-SC) fez varios encontros com
Paulo Guedes para desenhar o relatorio. No entanto, com o inicio da pandemia, o projeto acabou
permanecendo na gaveta.

Ja4 em setembro outro texto com teor parecido acabou sendo aprovado no Senado. De autoria do
senador Plinio Valério (PSDB-AM), o projeto ganhou apoio do novo presidente da Camara, Arthur
Lira (PP-AL) para marcar o inicio da gestdo na Casa.

No fim da semana passada, Lira trocou o relator do projeto na Camara, tirando Maldaner, indicado
por Maia, e colocando Silvio Costa Filho, da base que o apoiou na eleicdo. A proposta entdo ganhou
tracdo e foi colocada na pauta de votagdo nesta semana.



Edicao: 025/2021
Pagina 37 de 89
Data: 10/02/2021

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

O requerimento de urgéncia da votacdo foi aprovado na terga-feira, mas enfrentou resisténcia de
partidos da oposicdo que obstruiram a sesséo. Ao final, as legendas acabaram concordando em
apreciar a proposta nesta quarta-feira.

De acordo com esses partidos, o projeto ndo € urgente e ndo tinha razdo de ser pautado nas
primeiras sessdes legislativas do ano. O lider do PCdoB, Renildo Calheiros (PE), defendeu que a
proposta precisaria de mais discussao, com realiza¢do de audiéncias publicas.

— Consideramos essa matéria muito importante, nés achamos que um projeto dessa magnitude nao
pode ser votado sem um amplo debate ndo sé dentro da casa, mas na sociedade.

O relator do projeto disse que construiu o relatério para que um Banco Central autbnomo cumpra o
papel de controle da inflagédo e do equilibrio da taxa de juros.

— O maior aliado da geracdo de emprego e renda séo 0s juros baixos, porque guando tem juros

baixos, o setor produtivo tende a investir para gerar emprego e renda para a populacao.
Fonte : O Globo - RJ
Data : 10/02/2021

GOVERNO REEDITA E AMPLIA MEDIDA QUE FACILITA CREDITO A EMPRESAS E
PESSOAS FISICAS. ENTENDA O QUE MUDOU

Acdo é a primeira para estimular empréstimos este ano e faz parte de pacote planejado para

incentivar atividade ecédnomica sem impacto nas contas publicas
O Globo

RIO E BRASILIA - O governo publicou nesta quarta-feira uma medida proviséria (MP) para facilitar o
acesso a credito por pessoas fisicas e empresas no pais, dispensando a exigéncia de apresentagéo
de documentos na contratagdo do empréstimo até 30 de junho.

Na pratica, traz de volta as regras de uma MP que vigorou no ano passado entre abril e setembro,
adotada em meio ao cenario de forte impacto da pandemia nos negocios.

A mudanca, agora, € que ela passa a permitir que essa flexibilizacdo da papelada exigida do cliente
seja estendida também aos bancos privados, além dos publicos.

Medidas sem impacto fiscal

O texto faz parte do pacote de a¢bes defendido pela equipe econdmica para mitigar os efeitos da
crise causada pelo novo coronavirus sem impactar diretamente as contas publicas. O roteiro estava
previsto desde o fim do ano passado.

Essa € a primeira agdo do governo voltada para estimular o crédito em 2021. No ano passado, a lista
incluiu ainda a liberacéo de empréstimos compulsorios, recursos de instituigdes financeiras que ficam
retidos no Banco Central.

O objetivo foi incentivar a concesséao de crédito nos bancos.
Além das propostas para ampliar financiamentos, também estdo no radar medidas para antecipar
beneficios.

Na semana passada, o governo adiantou o calendario de pagamento do abono do PIS/Pasep para
funcionarios dos setores publico e privado. A injecéo de recursos é de R$ 7,3 bilhdes.

A equipe econbmica também quer antecipar o pagamento do 13° de aposentados e pensionistas do
INSS. Nas Ultimas semanas, integrantes do governo mencionaram, nos bastidores, a possibilidade
de pagar os beneficios a partir do fim de fevereiro, mas a demora na votacdo do Orgcamento
inviabilizou o adiantamento.
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A nova MP, que visa a atenuar impactos econémicos trazidos pela pandemia, vai passar pela analise
de uma comissdo mista composta por membros da Camara e do Senado. Depois, vai a plenario nas
duas casas para que seja aprovada. Enquanto isso, esta em vigor.

Entenda o que propde a nova MP:

e Documentos: Entre os que deixam de ser exigidos na contratacdo de emprétimos por empresas e
pessoas juridicas estdo a comprovacado de quitacdo de tributos federais; a certiddo negativa de
inscricdo na Divida Ativa da Unido; a certiddo de quitacao eleitoral; a regularidade com Fundo de
Garantia do Tempo de Servico (FGTS); a regularidade na entrega da Relacdo Anual de
Informacgdes Sociais (Rais) e a comprovacdo de pagamento do Imposto sobre a Propriedade
Territorial Rural (ITR), no caso dos tomadores de empréstimo rural.

e Cadin: A consulta prévia ao Cadastro Informativo de Créditos ndo Quitados do Setor Publico
Federal (Cadin) para as operagfes de crédito que envolvam a utilizagdo de recursos publicos
também deixardo de ser feitas.

o Certiddo Negativa: A MP acaba, de forma definitiva, com a necessidade de apresentacdo da
Certiddo Negativa de Débito (CND) pelas empresas que contratarem crédito oriundo de recursos
captados por meio de caderneta de poupancga (0 chamado crédito direcionado). E beneficia, por
exemplo, a construgao civil.

¢ [INSS: N&o poderdo ser feitos empréstimos e renegociagdes com quem possui débitos com o
Instituto Nacional do Seguro Social (INSS), ja que essa é uma exigéncia da Constituicao.

e FGTS: A MP também nédo se aplica as operagfes que tém os recursos do FGTS como fonte,

como financiamentos de imoéveis.
Fonte : O Globo - RJ
Data : 10/02/2021

AUXILIO ~ EMERGENCIAL: RELATOR DO ORCAMENTO DEFENDE AJUDA A
VULNERAVEIS E DIZ QUE QUEM PASSA FOME 'NAO PODE ESPERAR'

Marcio Bittar (MDB-AC) pede solug¢éo conjunta para viabilizar socorro aos mais pobres e diz que ndo

€ possivel aguardar por reformas
Por Julia Lindner

https://ogimg.infoglobo.com.br/economia/24181455-
931-796/FT1086A/652/xmARCIO-

bITTAR.jpg.pagespeed.ic.gAKQuw7rtD.jpg
Senador Marcio Bittar, do MDB do Acre Foto: Agéncia Senado

BRASILIA - Designado relator do Orcamento de 2021,
o senador Mércio Bittar (MDB-AC) disse nesta quarta-
feira que as pessoas que passam fome no pais “nao
podem esperar” a aprovagao das reformas.

Segundo ele, é preciso encontrar uma solucao
conjunta para viabilizar um programa de ajuda aos vulneraveis e, ao mesmo tempo, fazer
sinalizacdes pela retomada da agenda econbémica com a inclusdo de Propostas de Emenda a
Constituicdo (PEC) emergenciais na peca orcamentaria.

Bittar, que também é relator da PEC Emergencial e do pacto federativo, afirmou que foi eleito
"defendendo essa agenda" das reformas, mas ponderou que o auxilio aos vulneraveis ndo pode
esperar:

— As pessoas que precisam comer ndo vao esperar. Eu ja disse desde o ano passado que elas
(reformas) precisam caminhar juntas. Agora, é fundamental como sinal de responsabilidade que, ao
apresentar a peca orcamentaria, se dentro dela estiver a solugcdo para os brasileiros que ainda
precisam do Estado, estejam também as PECs emergenciais, dos gatilhos.


https://ogimg.infoglobo.com.br/economia/24181455-931-796/FT1086A/652/xmARCIO-bITTAR.jpg.pagespeed.ic.gAKQuw7rtD.jpg
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Bittar referiu-se a propostas de emenda constitucional que permitem reducéo de gastos obrigatérios
em quadros excepcionais como o atual ao conversar com jornalistas apds a instalacdo da Comisséo
Mista de Orcamento (CMO).

Para ele, a inclusdo do auxilio emergencial e do ajuste fiscal na proposta orgamentaria de 2021
“sinaliza com clareza a retomada da agenda econdmica e o cuidado com brasileiros que ainda
precisam do Estado”.

Bittar e a presidente da CMO, Flavia Arruda (PL-DF), reuniram-se com o ministro da Economia,
Paulo Guedes, para debater o Orcamento de 2021.

'‘Sensibilidade social' com responsabilidade fiscal

Apos o encontro, Guedes reforcou a ideia defendida pelos chefes do Legislativo de que é preciso ter
"sensibilidade social" atrelada a responsabilidade fiscal:

— O presidente (Jair) Bolsonaro sempre disse que salde e economia vao juntas. O presidente
(Rodrigo) Pacheco, do Senado, e o presidente Arthur Lira, da Camara, também disseram claramente
gue precisamos ter a sensibilidade social de um lado, mas, de outro lado, sempre disseram que tem
gue ser com responsabilidade fiscal.

Ele continuou:

Temos um compromisso com as futuras geracdes. Temos que pagar pelas nossas guerras. Se
temos guerra com o virus, nds temos que arcar, e ndo simplesmente empurrar irresponsavelmente
esses custos.

Para Guedes, o compromisso de sensibilidade social com a responsabilidade fiscal € "a marca de um
Congresso reformista, de um presidente determinado e das liderancgas politicas construtivas que nos
temos hoje no Brasil”.

Na reuniao com Bittar e Flavia, Guedes indicou que é contra a criacao de um imposto tributario para
bancar o auxilio emergencial, como chegou a ser ventilado por parlamentares ontem no Congresso.
Guedes defende que o pagamento do beneficio precisa ser compensado com cortes de gastos.

Algumas horas depois, em entrevista a imprensa, o presidente do Senado, Rodrigo Pacheco (DEM-
MG), disse que a criacdo de imposto "é sempre algo traumatico” e que o ideal € buscar outra
solucao:

— O momento de se dimensionar criacdo ou extincdo de tributo é na reforma tributaria. Nés vamos
buscar uma solucdo, com fundamentos econémicos, sem que haja a necessidade da criacdo de

impostos. Esse é o ideal de se fazer.
Fonte : O Globo - RJ
Data : 10/02/2021

ROYALTIES DO PETROLEO: CASTRO PEDE A LIRA QUE SEJA 'PATRONO' DE
ACORDO NO CONGRESSO

Governador interino do Rio afirma que presidente da Camara avalia incluir partilha dos royalties no

pacto federativo, para acabar com acao que tramita no STF
Por Paulo Cappelli

BRASILIA — O governador interino do Rio, Claudio Castro (PSC), pediu ao presidente da Camara
recém-eleito, Arthur Lira (PP-AL), que atue como articulador e ‘patrono’ de um acordo envolvendo a
partilha dos royalties de petréleo entre estados produtores e ndo produtores. A ideia € que acado
tramita no Supremo Tribunal Federal seja extinta caso o Congresso chegue a um consenso.
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Os royalties sdo uma das principais fontes de arrecadacédo do Palacio Guanabara, e Castro teme que
uma decisao desfavoravel inviabilize o fluxo de caixa do estado do Rio.

O governador interino e o deputado se reuniram por duas horas nesta terca-feira na residéncia oficial
do presidente da Camara, em Brasilia.

— A questdo da partilha tem sido discutida na Camara de Conciliacdo do Senado, mas fatalmente
voltara para a Camara dos Deputados, porque esse acordo vai ter que ser feito através de lei. Nao
vai poder ser uma coisa simplesmente judicial. Falei ao Lira que ele pode ser talvez o grande patrono
desse acordo para o pais inteiro. Lira falou que seria muito interessante incluir essa questdo dos
royalties ja no pacto federativo (que o Planalto planeja discutir no Congresso) — disse Castro, que
fez campanha para Lira na disputa a presidéncia da Camara.

Na tarde desta terga-feira, Lira se reunird com Paulo Guedes para tratar da autonomia do Banco
Central, e a questdo da partilha dos royalties de petroleo também podera ser abordada.

Outro pedido de Castro foi em relagdo ao PLP 101, de socorro financeiro aos estados. A lei aprovada
proibe que cargos vagos nas administragfes estaduais sejam preenchidos.

— Essa questdo de nado repor as vacancias preocupa muito, por conta de areas como Saude,
Educacdo e Seguranca Publica. Isso pode gerar um déficit tremendo de pessoal, talvez impagavel -

disse Castro, afirmando que Lira também ficou de estudar o assunto com Paulo Guedes.
Fonte : O Globo - RJ

Data : 10/02/2021

MONEY

MONETTIMES

KLABIN LUCRA R$ 1,327 BILHAO NO QUARTO TRIMESTRE, MAS FECHA 2020 NO
PREJUIZO

A Klabin (KLBN11) reportou no quarto trimestre lucro liquido de R$ 1,327 bilhdo, alta de 110% em
relacdo a um ano antes, quando a companhia havia somado R$ 631,1 milhdes.

No entanto, o desempenho no final do ano nao foi suficiente para conter o prejuizo no acumulado de
2020, que chegou a R$ 2,389 bilhdes.

https://media.moneytimes.com.br/uploads/2020/08/klab
in3-min.jpg

No quarto trimestre, a Klabin assumiu os ativos comprados da
International Paper (Imagem: LinkedIn/Klabin)

O balanco corporativo aponta que o Ebitida ajustado,
excluidos efeitos ndo recorrentes, atingiu R$ 1,106
bilhdo no intervalo de outubro a dezembro, e no
acumulado do ano passado o indicador totalizou R$
4,7 bilhdes, cifras que representam aumento de 15% e
27%, na comparagdo com os respectivos periodos em 2019.

Com crescimento em todas as linhas de negdcio, a receita liquida da Klabin aumentou 22% em
relacdo ao mesmo periodo de 2019, e 12% se desconsiderada receita adicional proveniente das
unidades adquiridas da IP, com montante de R$ 3,817 bilhdes.

No trimestre mencionado, a Klabin assumiu os ativos comprados da International Paper. As novas
unidades adicionaram 68 mil toneladas de papelao ondulado ao volume de vendas e R$ 258 milhdes
a receita liquida do periodo.


https://media.moneytimes.com.br/uploads/2020/08/klabin3-min.jpg
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Os analistas de mercado previram que as receitas deviam vir pressionadas por volumes levemente
em alta, mas com precos ainda estaveis em relacao ao terceiro trimestre.

No caso, a Klabin paralisou temporariamente as atividades na planta Puma, o que deve influenciar

nos volumes de producéo e vendas e limitar o crescimento das receitas.
Fonte: Moneytimes
Data : 10/02/2021

0 ESTADO DE S. PAULO

O ESTADO DE SAO PAULO - SP

INFRAESTRUTURA ASSINA 4 CONTRATOS DE ADESAO PARA EXPLORACAO DE
TERMINAIS NO PA

Brasilia, 10 — O Ministério da Infraestrutura assinou nesta quarta-feira, 10, quatro novos contratos de
adesdo para exploracdo de Terminais de Uso Privado (TUPs) no Estado do Para, com Petroleo
Sabba, Louis Dreyfus, Cargill e Administradora de Bens de Infraestrutura (ABI). Segundo a pasta, no
total, os terminais receberdo investimentos de R $616,5 milhdes para movimentacdo de cargas
variadas, como graos e combustiveis.

Em evento para assinatura, o secretario de Portos e Transportes Aquaviarios, Diogo Piloni, afirmou
gue, entre 2019 e 2020, a pasta assinou 78 contratos de adeséao, entre aditivos e novos — 38 do total.
De acordo com Piloni, os investimentos chegam a casa dos R$ 6 bilhdes.

Ainda segundo o secretario, atualmente, a pasta e a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
(Antaq) analisam mais 50 contratos para terminais de uso privado. “Tem em torno de R$ 25 bilhdes

de investimentos nesse portfélio de acbes de terminais de uso privado”, disse.
Fonte : O Estado de S&o Paulo - SP
Data : 10/02/2021

CONGRESSO INSTALA COMISSAO PARA DISCUTIR ORCAMENTO DE 2021

A deputada Flavia Arruda, eleita para comandar o colegiado, disse que o Orcamento sera votado
antes do fim de mar¢o, como pediu o governo; com a demora na votagdo, o pagamento de salarios
para servidores, inclusive militares pode ficar ameagado

Por Daniel Weterman, O Estado de S.Paulo

BRASILIA - O Congresso instalou nesta quarta-feira, 10, a Comissdo Mista de Orcamento (CMO)
para discutir o Orcamento de 2021. A comissao foi oficialmente aberta pelo senador Paulo Rocha
(PT-PA), que preside a sessdo por ser o integrante mais velho do colegiado. A deputada Flavia
Arruda (PL-DF) foi eleita para comandar a comisséo.

O governo pediu ao Congresso a aprovacao do Orcamento até a metade de marco. Por enquanto, o
Executivo esta autorizado a executar apenas parte das despesas previstas para o ano. "Votaremos
esse Orcamento até antes do final de margo”, afirmou Flavia Arruda durante a instalacdo da
comisséao.

Conforme o Estaddo mostrou em janeiro, o pagamento de salarios para servidores, inclusive
militares, e de outras despesas pode ficar ameacado pela demora na aprovagao do projeto.

A preocupacdo central do governo é com uma parcela do Orcamento, equivalente a R$ 453,7
bilhdes, que esta condicionada a aprovacdo de outro projeto no Congresso. Em fungéo da regra de
ouro (que proibe o governo de se financiar para bancar gastos correntes), esse montante depende
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da aprovacao de uma nova proposta pelos parlamentares apés a san¢do da Lei Orcamentéria Anual
(LOA).

O Fundo de Manutencao e Desenvolvimento da Educacdo Basica (Fundeb), principal mecanismo de
financiamento da educacdo basica, também corre risco. Da complementagcdo da Unido no
financiamento, R$ 14,4 bilhdes estdo condicionados a abertura de um crédito suplementar no
Orcamento, o que s6 pode ser feito apos a aprovacdo do Orcamento. Se ndo houver votacao, ha um

risco de paralisia no Fundeb a partir de abril.

O prazo para indicacdo de emendas parlamentares (recursos que os deputados e senadores
direcionam para suas bases eleitorais), calculadas em R$ 16,4 bilhGes, deve abrir ainda nesta
quarta.

O funcionamento "relampago” da CMO provocou reacdo de parlamentares e ameaca de debandada,
conforme o Estaddo/Broadcast antecipou. Nos bastidores, deputados e senadores disputam
indicacdes para a proxima composi¢cao da comissdo, a que discutird o Orgamento de 2022.

Pelas regras do Congresso, um parlamentar ndo pode ser integrante da comissdo por dois
orcamentos consecutivos. Para isso, o Congresso quer discutir um projeto que altere essa norma. A

comissao para o Orgamento de 2022 deve ser instalada no fim de marco.
Fonte : O Estado de S&o Paulo - SP
Data : 10/02/2021

GUEDES QUER AJUSTE PARA TER R$ 20 Bl E BANCAR NOVA RODADA DO AUXILIO
EMERGENCIAL

Ministro da Economia liga beneficio a clausula de calamidade, uma espécie de nova 'PEC de guerra’,
para evitar crime de responsabilidade fiscal; ideia é pagar mais trés parcelas do beneficio, de R$ 200

cada
Por Adriana Fernandes, O Estado de S.Paulo

BRASILIA - O ministro da Economia, Paulo Guedes, disse as liderancas do Congresso que vai
precisar de uma nova versao de uma “Proposta de Emenda Constitucional (PEC) de guerra” para
conceder mais trés parcelas de R$ 200 do auxilio emergencial aos informais, com custo total de
cerca R$ 20 bilhGes — valor semelhante ao previsto para compra das vacinas contra a covid-19.

Na avaliacdo de Guedes e sua equipe, esse novo texto da PEC precisa conter uma clausula de
calamidade publica, para dar seguranca juridica a concessao do auxilio emergencial com a edi¢édo de
um crédito extraordinario, e estar associado as medidas fiscais contidas na PEC do pacto federativo.

Uma minuta do texto esta sendo preparada pela equipe econdmica para ser apresentada aos
presidentes do Senado, Rodrigo Pacheco (DEM-MG), e da Camara, Arthur Lira (Progressistas-PB).
O diagnostico apresentado pela equipe econdmica é de que o auxilio emergencial € para o
enfrentamento da covid-19 e o agravamento da pandemia pede um protocolo de crise com a clausula
de calamidade.

Como mostrou o Estadao, Pacheco e Lira, pressionados pelas suas bases de apoio, querem uma via
expressa para a concessao do auxilio, com o argumento de que a urgéncia da pandemia nao permite
esperar a aprovacao de medidas de contencéo de gastos.

Mas o ministro, nas conversas dos ultimos dias, vem argumentando que € preciso acionar a clausula
de calamidade e garantir contrapartidas em nome da responsabilidade fiscal e controle das contas
publicas. Para a equipe econdmica, essas medidas devem ser consideradas o novo marco fiscal
para o Pais.

Conselho Fiscal
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Sem a clausula de calamidade, o risco apontado é de crime de responsabilidade fiscal. E ela que vai
permitir que 0s gastos com o pagamento dos trés meses do auxilio figuem de fora do limite do teto
de gastos (a regra que impede o crescimento das despesas acima da inflacdo), afastando também a
necessidade de compensacao para o cumprimento da meta fiscal.

Apesar da presséo dos presidentes do Senado e da Camara, 0 sentimento na equipe econémica é
de gue as conversas estdo avancando num tom muito positivo e que, apdés o acordo, a votacado
podera ser rapida.

A ideia é que seja criado um Conselho Fiscal da Republica, com representantes dos trés Poderes,
incluindo do Tribunal de Contas da Unido. A cada trés meses, 0 colegiado se reuniria num ritual
parecido com o do Comité de Politica Monetaria (Copom), do Banco Central, responsavel pela
definicdo da taxa basica de juros.

Além de prever o acionamento dos chamados gatilhos (medidas corretivas para diminuir os gastos),
a PEC prevé uma clausula vinculante para que as mesmas praticas cobradas pelo TCU sejam
praticadas pelos Tribunais de Contas estaduais e municipais.

“Se fizer mais um pacote fiscal sem nenhuma contraparte, a mensagem que sera passada é que a
trajetéria da divida vai continuar a subir e o prémio de risco que os investidores vao pedir para
manter a divida brasileira pode ter um efeito, uma implicagéo de qual tipo de politica que o Banco
Central pode adotar”, avisou ontem o presidente do BC, Roberto Campos Neto, em videoconferéncia
direcionada a investidores internacionais.

Antes da negociacado da nova retomada do auxilio, a estratégia inicial do governo era conceder, ap0s
a pandemia, o Bolsa Familia e também criar o chamado Bonus de Inclusdo Produtiva (BIP), que
nada mais é do que o nome fantasia dado pelo ministro Paulo Guedes para o chamado imposto de
renda negativo, instrumento de transferéncia de renda para quem esta trabalhando na informalidade
e ganha menos do que um salario minimo. O BIP seria destinado aos trabalhadores “invisiveis” e

estaria associado a nova Carteira Verde Amarela, com menos encargos para a contratagao.
Fonte : O Estado de S&o Paulo - SP
Data : 10/02/2021

MANSUETO DESCARTA NECESSIDADE DE MUDAR REGRA DO TETO DE GASTOS
ATE 2026

Ex-secretario do Tesouro, hoje no BTG, também diz que auxilio emergencial precisaria ser

combinado com ajuste fiscal; para Mansueto, 2021 sera um ano dificil para o governo
Por Fernando Dantas, O Estado de S.Paulo

O Brasil pode manter a emenda do teto de gastos, que determina que a despesa publica s6 seja
corrigida pela inflacdo, até 2026, diz Mansueto Almeida, economista-chefe do BTG Pactual e ex-
secretario do Tesouro. O ano de 2026 é a data prevista na propria emenda para que se possa mudar
o critério de reajuste do teto de gastos.

Mansueto, em sua primeira entrevista no BTG, ressalta
que o esforgco em 2021 serd grande e exigird que o
governo limite sua despesa discricionaria ao menor
nivel desde 2009, quando o dado passou a ser
calculado.

https://img.estadao.com.br/resources/jpg/0/5/16129276
53950.jpg

Mansueto foi um dos formuladores da regra do teto de gastos
no governo Temer. Foto: Adriano Machado/Reuters

O economista estima que a despesa discricionaria
orcada para este ano acabe ficando pouco abaixo de


https://img.estadao.com.br/resources/jpg/0/5/1612927653950.jpg
https://img.estadao.com.br/resources/jpg/0/5/1612927653950.jpg

Edicao: 025/2021
Pagina 44 de 89
Data: 10/02/2021

INFORMATIVO - MERCO SHIPPING www.mercoshipping.com.br

merco@mercoshipping.com.br

R$ 80 bilhdes, comparada a R$ 106 bilhdes em 2019, primeiro ano do governo Bolsonaro. Ja o
investimento publico deve cair em 2021 para apenas R$ 34 bilhdes, ou 0,4% do PIB.

Mansueto avalia também que, se houver necessidade de um novo auxilio emergencial este ano, o
mercado ndo se assustara desde que o governo construa uma solugdo com um valor limitado — de
R$ 20 bilhdes a R$ 30 bilhdes — e, em troca, aprove algum avanco estrutural, que melhore o cenario
de financas publicas para os préximos anos.

O novo auxilio, entretanto, teria de vir como crédito extraordinario, o que significa que é
automaticamente considerado uma despesa extrateto. E precisaria ser combinado “com reformas
que fagam o cenario fiscal ao longo dos proximos anos ser melhor do que o mercado enxerga”.

Ao contrario do que alguns no mercado pensam, Mansueto vé ganhos fiscais ndo despreziveis a
médio e longo prazos numa boa reforma administrativa, mas é mais cético quanto a economias a
prazo mais curto que a PEC de emergéncia fiscal poderia trazer para compensar o gasto extra com
um eventual substituto do auxilio emergencial.

O pior da travessia até a proxima elei¢cdo presidencial, para o economista, € mesmo 2021. Ele acha
possivel que o governo evite um grande lockdown, mas julga que pode haver atrasos de
pagamentos, como em 2003, ano de forte ajuste fiscal. “E de fato um Orcamento muito, muito
apertado, e que nao comporta frustragao de receita.”

No entanto, ha uma boa noticia para o governo, prossegue mansueto. Ele recorda que havia a ideia
de que o teto de gastos seria cada vez mais dificil de cumprir, & medida que passassem os anos. No
mandato de Bolsonaro, portanto, o pior ano seria 2022, e o governo teria de entrar no ano eleitoral
cortando despesas e investimentos. “Mas, no meio do caminho, houve o descolamento de indices de
inflagdo que ninguém esperava”, observa.

Ele se refere ao fato de que o teto de gastos de 2021 foi ajustado pelo IPCA acumulado em 12
meses até junho do ano passado, de 2,13%. As despesas obrigatérias deste ano, no entanto, como
beneficios previdenciarios, serdo corrigidas pelo INPC ao final de 2020, de 5,45%. Esse
descolamento contribuiu para tornar ainda mais apertado o Orcamento deste ano.

Para 2022, entretanto, ocorrera o fenbmeno inverso. Até junho, o IPCA acumulado deve ficar em 6%.
E o INPC cheio no ano deve ficar em torno de 3,7%. Dessa forma, o governo em 2022, ano eleitoral,
poder4 aumentar o investimento publico e as despesas discricionarias. E possivel que o maior
investimento publico do governo Bolsonaro seja no préximo ano, podendo chegar a R$ 60 bilhdes.

Adicionalmente, na visdo de mansueto, esse efeito ndo se limita a 2022. Como o teto vai ser
corrigido em 6% em 2022, isso vai afetar também os anos posteriores. O espagco para gastos
adicionais em 2021 € de apenas R$ 30 bilhdes, e para 2022 sera de R$ 90 bilhdes. Paralelamente,
as despesas de Previdéncia em 2020 acabaram vindo abaixo do esperado, o que também muda as
projecdes para este ano e 0s proximos.

Tudo isso, na sua visdo, melhora o cenario para a manutencao do teto para além do atual mandato
de Bolsonaro. “Em 2023, quem estiver no governo nao deve ter muita dificuldade em cumprir o teto
de gastos”, acrescenta Mansueto.

Para ele, o teto ganhou uma sobrevida no proximo governo, pode durar até 2026 e ha tempo para
andar com a agenda de reformas que, a cada ano, torna possivel prosseguir com o dispositivo de
contencao dos gastos.

Um dos formuladores do teto em 2016, quando fazia parte do governo Temer, Mansueto diz que faria
tudo outra vez. “O teto trouxe o beneficio enorme de ter se tornado uma educagao orcamentaria para
0S NOSS0s congressistas, e eles mesmos gostam. Estamos vendo algo salutar, que é deputado e
senador brigando por orcamento, que é o que deve acontecer nas democracias”, conclui o
economista.
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Mas, como adendo final, ele mostra que esta consciente dos riscos ao longo do caminho. “O préximo
presidente, seja o0 atual ou outro, vai ter de ser necessariamente reformista. Nao da para ficar

tranquilo.”
Fonte : O Estado de Sao Paulo - SP
Data : 10/02/2021

PRECO DE REFINARIA PODE CAIR SE PETROBRAS SOFRER INTERFERENCIA DO
GOVERNO

Investidores teriam derrubado valor da unidade da Bahia em pelo menos 35%, segundo
especialistas; estatal quer vender 8 plantas, mas polémica em torno dos precos dos combustiveis

pode atrapalhar os planos
Por Fernanda Nunes e Denise Luna, O Estado de S.Paulo

RIO - O receio de interferéncia do governo nos pregos dos combustiveis da Petrobras pode levar
investidores a pagar menos pelas refinarias postas a venda pela estatal. Analistas do mercado
financeiro e especialistas do setor de petrdleo avaliam que o valor pago pela refinaria baiana Rlam,
de US$ 1,65 bilh&o, ficou abaixo do de mercado e ja reflete o receio de ingeréncia politica no setor.

Além disso, dizem que o momento de crise ndo é o mais favoravel para a venda de ativos de grande
porte, como refinarias. Ao todo, a Petrobras quer se desfazer de 8 das suas 13 refinarias e manter
apenas as instaladas na Regido Sudeste do Pais. A Unica a ser vendida até agora foi a Rlam, para
um dos fundos de investimento dos Emirados Arabes, o Mubadala. O antncio do fim da negociagéo
foi feito na segunda-feira.

No mesmo dia, a companhia petrolifera informou também nao ter recebido oferta satisfatéria pela
Repar, instalada no Parana. Nesta semana, novos ruidos na comunicacao da politica de precos dos
combustiveis da Petrobras trouxeram a tona o fantasma de uma possivel intervencdo do governo
federal no setor. A empresa informou que pode demorar até um ano para se alinhar ao mercado
internacional e repassar altas na cotacao do petréleo aos seus clientes.

Investidores viram na medida um risco de a empresa estar sendo usada para favorecer
caminhoneiros, grandes consumidores de diesel e apoiadores do presidente Jair Bolsonaro. Se a
Petrobras vende combustivel a um valor inferior ao do mercado internacional, obriga seus
concorrentes a fazer o mesmo e pode leva-los a perder dinheiro com o neg6cio. Apenas as refinarias
instaladas em locais mais distantes estéo livres de uma intervengédo politica, porque, nesses locais, a
estatal ndo conseguird levar o seu produto.

Esse deve ser o caso da Reman, em Manaus, avalia Rodrigo Ledo, coordenador do Instituto de
Estudos Estratégicos de Petrleo, Gas Natural e Biocombustiveis (Ineep). Pelas contas do banco
BTG, o Mubadala pagou 35% menos do que a Rlam valia.

O Instituto de Estudos Estratégicos de Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis (Ineep) estima um
desconto na casa dos 50%. A estatal, por meio de sua assessoria de imprensa, respondeu, no
entanto, que negdcios como esse sO sdo aprovados se atenderem as premissas proprias e de
assessores financeiros independentes.

Precos

Edmar Almeida, pesquisador da PUC-RIo, afirma que qualquer discussdo que possa ser interpretada
como interferéncia na politica de precos da Petrobras cria incertezas que podem afetar o apetite dos
investidores. “E importante que o governo mude o foco da negociagdo com os caminhoneiros, e
passe a mensagem clara de que n&o tem como subsidiar o diesel”’, acrescenta. “Todo mundo sabe
que aqui se muda de ideia. Quem vem para o Brasil precifica o risco”, diz a ex-diretora-geral da
Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP) e pesquisadora da FGV, Magda
Chambriard.
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Para o professor do Grupo de Economia da Energia (GEE), do Instituto de Economia da UFRJ,
Helder Queiroz, a dificuldade da estatal de se desfazer da refinaria paranaense é o principal sinal de
gue os investidores estdo receosos. O analista da Ativa Investimentos, Illan Arbetman, lembra que a
Petrobras se comprometeu com o Conselho Administrativo de Defesa Econémica (Cade) a se
desfazer das refinarias até o fim do ano. Com isso, a tendéncia é que a empresa tenha pressa em
fechar o negdécio, o que pode contribuir para reduzir ainda mais o valor pago pelas fabricas de
combustiveis

Em meio a polémica sobre uma possivel intervencdo do governo nos precos dos combustiveis, a
Petrobras voltou a pressionar o indice Bovespa de ontem, seus papéis encerram a sessio em baixas
de 2,60% (ON) e 2,03%(PN).

Fonte : O Estado de S&o Paulo - SP

Data : 10/02/2021

CAMARA MARCA TRANSFERENCIA DE COMITE DA IMPRENSA PARA AREA NO
SUBSOLO PARA QUINTA-FEIRA

Espaco vai abrigar gabinete do novo presidente da Casa, Arthur Lira; mudanca dificulta o trabalho

dos jornalistas
Por André Shalders e Camila Turtelli, O Estado de S.Paulo

BRASILIA — O presidente da Camara, deputado Arthur Lira (Progressistas-AL), marcou para a
proxima quinta-feira, 11, a mudanca do local de trabalho dos jornalistas na Casa. Com o despejo, 0
Comité de Imprensa deixard de ocupar um espaco ao lado do plenério, onde esta instalado desde a
transferéncia do Legislativo para Brasilia, em 1960, e passara para uma sala sem janelas no subsolo
do prédio do Congresso. Um grupo de parlamentares iniciou abaixo-assinado nesta terca-feira, 9,
para evitar que o despejo aconteca.

O espaco onde hoje fica a imprensa tem acesso direto ao local de votagfes, o que permite agilidade
no trabalho de informar o que se passa nas sessdes. A sala agora abrigara o gabinete de Lira. A
mudanca também dificulta o acesso ao presidente da Camara, que podera ingressar no plenario
diretamente, evitando, assim, ser abordado por profissionais de imprensa e de outros setores.

Atualmente, o gabinete do presidente da Casa esta localizado a poucos passos do plenario, mas
para chegar até la Lira precisa cruzar o Saldo Verde, onde a circulacdo é livre. E comum deputados
serem questionados sobre votacdes e decisdes polémicas quando atravessam esta area.

https://img.estadao.com.br/resources/jpg/8/6/1612446
879268.jpg

O novo presidente da Camara, Arthur Lira (Progressistas-AL).
Foto: Adriano Machado/Reuters

O deputado Kim Kataguiri (DEM-SP) encabeca o
abaixo-assinado dos que se opde a transferir a
imprensa de lugar. “(Mudar o comité de lugar) € uma
decisdo administrativa. A gente tenta reverter
politcamente, mostrando forca (com o abaixo
assinado)”, disse Kataguiri. “Independente das criticas
gue se possa fazer a qualquer veiculo de
comunicacgdo, todos eles tém o direito, e o dever, de fazer a cobertura da Casa mais representativa
do pais, que é a Camara dos Deputados”, completou.

No texto em que tenta evitar a transferéncia, o deputado do DEM diz considerar o trabalho da
imprensa como “vital” para o processo democratico.

“A Camara dos Deputados € um dos 6rgaos mais democraticos do Brasil. Aqui, nada deveria ser feito
de forma secreta. A presenca ostensiva da imprensa se justifica para permitir ao povo a mais
absoluta transparéncia sobre todos os assuntos da Camara. Respeitosamente, entendemos que a


https://img.estadao.com.br/resources/jpg/8/6/1612446879268.jpg
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atitude de Vossa Exceléncia é equivocada, pois da azo a que se cogite que a imprensa tem papel
secundario nos trabalhos da Casa. Nao tem. A imprensa € parte vital do processo democratico”, diz o
abaixo-assinado.

Além do deputado do DEM, outros parlamentares reclamaram da mudancga. “Todo meu apoio a luta
pela permanéncia do Comité de Imprensa no seu local na @camaradeputados. A atuacdo desses
jornalistas enriquece a producao legislativa de nossa casa, além de garantir transparéncia”, escreveu
o lider da Minoria na Camara, José Guimaraes (PT-CE), em uma rede social.

“A liberdade de imprensa é uma das principais questfes da Constituicdo Federal. Infelizmente nés ja
temos Jair Messias Bolsonaro que ataca os jornalistas sistematicamente, e ndo serq a Camara dos
Deputados que vai inviabilizar o livre exercicio das jornalistas e dos jornalistas”, afirmou a deputada
Fernanda Melchiona (PSOL-RS) no plenério.

“‘Decisdes sem justificativa que dificultem o trabalho da imprensa ndo ajudam a democracia nem a
transparéncia que o Parlamento deve ter. Cabe a nés parlamentares reforcar o papel da imprensa na
democracia em meio a esta onda de retrocessos trazidas pelo governo Bolsonaro”, disse ao Estadao
a deputada Perpétua Almeida (PCdoB-AC).

N&o é a primeira vez que um presidente da Camara tenta retirar a imprensa do local. O prédio do
Legislativo é patrimbnio histérico tombado pelo Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional
(Iphan).

A mudanca foi tentada nas gestbes do PT na presidéncia da Camara, mas houve resisténcia do
Instituto do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional (Iphan), pois o prédio é tombado e, por isso, s
pode ser modificado com autoriza¢ao do érgéo.

O aval s6 veio na gestdo de Eduardo Cunha (MDB-RJ). O emedebista pretendia levar a reforma
adiante, mas acabou tendo o mandato cassado em 2016 antes de conseguir executar a obra. Ele foi
preso por envolvimento na Lava Jato no mesmo ano.

Na gestdo de Rodrigo Maia (DEM-RJ) o assunto chegou a ser discutido, mas também néo foi
adiante.

Cémara: custos da mudanca ainda estdo sendo levantados

Em nota a reportagem do Estaddo, a Camara dos Deputados disse que os custos com a mudancga
“ainda estao sendo levantados”, e que a alteragéo foi aprovada pelo Iphan. “A proposta de mudanca
vem sendo cogitada ao longo dos ultimos anos, resultando em um estudo mais aprofundado na
Ultima gestédo. A obra seguira as regras de tombamento, de acordo com as normas do Iphan”, diz a
nota.

“O projeto de arquitetura do novo gabinete da Presidéncia esta em fase final de aprovacdo. Os
custos da obra, prevista para comecar até o fim de fevereiro, ainda estdo sendo levantados. Para a
execucdo, serdo utilizados recursos de contratos de mao de obra ja firmados pela Camara e alguns
insumos adicionais, se necessario”, afirma o texto.

Entidades criticam transferéncias

Em manifestacbes divulgadas nesta terca-feira, a Associacdo Nacional de Jornais (ANJ) e a
Federacéo Nacional de Jornalistas (Fenaj) criticaram a medida adotada por Lira.

"A ANJ lamenta a decisdo, que nao contribuiu para aproximar a imprensa do Legislativo. Os
jornalistas que atuam na Camara tém papel essencial no acompanhamento das atividades da Casa e
na relagdo dos deputados com a sociedade. Toda medida que dificulta o trabalho da imprensa atenta
contra a transparéncia do parlamento e a necessaria cobertura e acompanhamento dos trabalhos
legislativos”, diz a nota da entidade.
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Ja a Fenaj faz um apelo a Lira para que mantenha o Comité de Imprensa ao lado do plenério.

"Os jornalistas que fazem a cobertura diaria da Camara dos Deputados tém a missédo de informar a
sociedade brasileira sobre os debates que ocorrem na Casa e das decisbes tomadas pelos
deputados. Sabiamente, o arquiteto Oscar Niemeyer projetou 0 Comité de Imprensa ao lado do
plenario, justamente para que o0s jornalistas tivessem acesso ao principal local de debates e
deliberac¢des. Ao propor a mudanca do Comité de Imprensa para o subsolo do prédio, o presidente —
ainda que nédo tenha tido a intengdo — desmerece o trabalho da imprensa, dificultando o acesso dos
Jornalistas ao conjunto dos deputados e a si proprio. A medida, se concretizada, fere a memoria da
Casa, que, desde sua instalacdo, abriu espaco e facilitou a atuacdo dos Jornalistas. Por isso, a
FENAJ pede ao presidente Arthur Lira que reveja a decisdo, mantendo o Comité de Imprensa onde

sempre esteve: ao lado do plenério."
Fonte : O Estado de S&o Paulo - SP
Data : 09/02/2021

"TEMOS QUE PAGAR PELAS NOSSAS GUERRAS E NAO EMPURRAR CUSTO PARA
FUTURO', DIZ GUEDES SOBRE AUXILIO

Ministro da Economia condiciona a retomada do beneficio a aprovacédo do Orcamento de 2021 e das

propostas em tramitagdo no Senado que preveem corte de gastos
Por Daniel Weterman, O Estado de S.Paulo

BRASILIA - O ministro da Economia, Paulo Guedes, cobrou responsabilidade fiscal diante da
pressdo por uma nova rodada do auxilio emergencial. Nesta quarta-feira, 10, o chefe da pasta
recebeu a presidente da Comissdo Mista de Orcamento do Congresso, Flavia Arruda (PL-DF), e o
relator do Orgamento de 2021, Marcio Bittar (MDB-AC).

"Noés temos um compromisso com as futuras geragdes do Pais. Nos temos que pagar pelas nossas
guerras", disse Guedes ap0Os a reunido. "Se nds estamos em guerra com 0 virus, ndés temos que
arcar com essa guerra e nao simplesmente empurrar irresponsavelmente esses custos para as
geracdes futuras.”

O ministro da Economia condiciona a retomada do beneficio a aprovacdo do Orcamento de 2021 e
das propostas em tramitacdo no Senado que preveem corte de gastos. Como mostrou o Estadéo,
Guedes fala em uma "PEC de guerra" para dar o respaldo juridico para uma nova rodada do auxilio.
O Legislativo, porém, pressiona pelo auxilio assistencial, mas sem garantias de reduc¢éo de despesas
em tempo habil.

Um imposto temporario para bancar o auxilio entrou no radar do governo e de parlamentares. O
ministro, porém, tentou afastar essa possibilidade diante da falta de ambiente politico para aumento
de tributos, conforme o Estadao/Broadcast.

Em declaracdo a imprensa, Guedes evitou comentar sobre a possibilidade de um novo crédito
extraordinario neste ano para bancar o auxilio. Esse instrumento deixaria a despesa fora do teto,
mas aumentaria a divida da Unido. H& duvidas, porém, sobre se uma nova rodada pode ser
considerada uma despesa imprevisivel.

Guedes citou a demanda social exposta por lideres do Congresso, mas reforcou que também ha
compromisso com as contas publicas entre os parlamentares. Flavia Arruda e Marcio Bittar
afirmaram que o gesto de ir até o ministro apos a instalacdo da CMO reforgca o compromisso com um

Orcamento que atenda as necessidades sociais e ao mesmo tempo tenha responsabilidade fiscal.
Fonte : O Estado de S&o Paulo - SP
Data : 09/02/2021
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Informagao que vira dinheiro,

VALOR ECONOMICO (SP)
MAERSK LUCRA US$ 1,3 BILHAO NO 4° TRIMESTRE COM AUMENTO DA DEMANDA

Gargalos na cadeia de abastecimento também levaram a aumento dos fretes, enquanto custo com

combustiveis diminuiu
Por Dow Jones Newswires — Estocolmo
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A AP Moller-Maersk, maior empresa de transporte

naval de contéineres do mundo, registrou lucro de

- US$ 1,3 bilhdo no quarto trimestre de 2020,

HAMBURG . S0D : influenciado pelo aumento da demanda e pelo

aumento dos fretes decorrente de gargalos em toda a

cadeia de abastecimento. Um ano antes, a companhia dinamarquesa teve prejuizo de US$ 72
milhdes.

O resultado ficou pouco abaixo da expectativa de analistas, que previam lucro de US$ 1,39 bilhdo.
Apos a divulgacdo dos resultados, as a¢des da Maersk recuavam 5,98% nesta manha no mercado
dinamarqués.

A receita da companhia cresceu 16%, para US$ 11,26 bilh&es, acima dos US$ 10,91 previstos pelo
mercado. No periodo, os volumes de embarque aumentaram 3,2% e as taxas meédias de frete
cresceram 18%. Os custos com combustivel cairam 14%.

Para 2021, a expectativa é de lucro antes de juros, impostos, depreciacdo e amortizacdo (Ebitda)
ajustado de US$ 8,5 bilhdes a US$ 10,5 bilhdes, com lucro operacional de US$ 4,3 bilhdes a US$ 6,3

bilhdes e geracao de caixa acima de US$ 3,5 bilhdes.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data : 10/02/2021

NOVAS FERROVIAS VAO TER “SELO VERDE” PARA MERCADO DE CARBONO

Fiol, Fico e Ferrograo seréo leiloadas com carimbo sustentavel e poderao vender créditos
Por Daniel Rittner — De Brasilia
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Larissa Amorim: vantagem do “selo verde” esta na possibilidade de
comercializar créditos de carbono — Foto: Geraldo Magela/Agéncia
Senado

Trés novas ferrovias em projeto ou ja em obras —
; Ferrogréo, Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste (Fiol) e
Ferrovia de Integragao do Centro-Oeste (Fico) — serdo leiloadas ao setor privado com um atrativo
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inédito para potenciais investidores: um “selo verde’ que permitirA as futuras concessionarias,
qguando elas estiverem em plena operagéo, comercializar créditos de carbono no mercado.

As trés ferrovias foram escolhidas pelo Ministério da Infraestrutura como principais candidatas a
receber um certificado da Climate Bonds Initiative (CBI) — instituicdo sem fins lucrativos com sede em
Londres e que promove a¢les para remediar mudangas climaticas — como projetos sustentaveis.
Dias atras, uma avaliacdo externa concluiu que os trés empreendimentos cumprem as exigéncias
necessarias para conquistar esse almejado carimbo.

Os procedimentos oficiais para a obtencdo do “selo verde” junto a CBIl deverdo ser conduzidos
efetivamente pelas préprias concessionarias. I1sso ainda significa passar pela aprovacao formal de
independente da instituigdo. O “pulo do gato”, no curto prazo, € que esses projetos ja vao a leildo
com um atestado de que sdo mesmo elegiveis a certificagdo e sO precisam percorrer tramites
essencialmente burocréticos para ostentar reconhecimento definitivo como sustentaveis.

O leildo do primeiro trecho da Fiol, entre os municipios baianos de Ilhéus e Caetité, estd marcado
para o dia 8 de abril. No caso da Ferrograo, os estudos de viabilidade e a minuta de edital estdo em
analise no Tribunal de Contas da Unido (TCU). A intengdo do governo é oferecé-la ao mercado no
fim deste ano. J& a Fico, entre Mara Rosa (GO) e Agua Boa (MT), sera construida pela Vale, como
contrapartida & recém-assinada renovacdo de suas concessfes ferroviarias até 2057, e depois
havera um leildo para estipular quem vai opera-la.

A subsecretaria de Sustentabilidade do Ministério da Infraestrutura, Larissa Amorim, aponta ao
menos duas grandes vantagens na obtencao do “selo verde” pelas futuras concessionarias. Uma ¢é a
possibilidade de comercializar créditos de carbono depois de calcular, a cada ano, qual foi o
montante de emissfes de gases-estufa evitadas pelo uso da ferrovia e ndo de outro modal (como o
rodoviério). Na Ferrogrdo, por exemplo, o ministério calcula uma reducdo acima de 50% das
emissfes quando comparadas as outras vias de escoamento, como pela BR-163.

Os recursos angariados com a eventual venda desses créditos entram no fluxo de caixa das
concessionarias como receitas complementares e podem elevar a taxa de retorno dos projetos,
fazendo diferenca na viabilizacdo do negdcio.

Outra hipotese mencionada por Larissa € a atracdo, para compor os consorcios dos leildes, de
empresas ou fundos de investimento que hoje operam empreendimentos com saldo negativo de
emissbes e querem ficar mais perto de uma pegada “carbono neutra”. Por isso, podem usar as trés
ferrovias como uma forma de diminuir esse saldo ou até neutralizar a balanca.

O atestado ambiental também deve facilitar, conforme lembra a subsecretaria, pedidos de
financiamento bancario para execucdo das obras. Hoje as instituicbes financeiras tém protocolos
mais rigorosos de ESG - sigla em inglés para meio ambiente, social e governanga -, 0 novo tripé da
linguagem corporativa para impulsionar projetos sustentéveis e dificultar a vida dos poluentes.

Para passar no funil da CBI, as ferrovias precisam comprovar trés requisitos: 1) coeficiente de
emissdes de CO2 equivalente de até 25 gramas por tonelada-quildmetro; 2) o transporte de
combustiveis fosseis deve ser de, no maximo, 25% do frete total; e 3) reducdo de pelo menos 25%
das emissfes de gases do efeito-estufa na comparagdo com o modal rodoviario. O cumprimento foi
atestado pela Ernst & Young, que atua como avaliadora externa da CBI na etapa de pré-certificacdo.

De acordo com a subsecretaria, outros projetos da carteira do ministério poderdao ser enquadrados
mais adiante. Ela citou, como possibilidade, aeroportos que consigam reduzir emissfes das

aeronaves de alguma forma.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data : 10/02/2021

CLIMA E DE REVOLTA EM GRUPOS DE CAMINHONEIROS
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Duvida entre eles é sobre os préximos passos a tomar em relacdo ao aumento dos combustiveis
Por Fernanda Pressinott — De Sdo Paulo

O anuncio pela Petrobras de novo reajuste no preco dos combustiveis voltou a agitar ontem os
grupos de WhatsApp de caminhoneiros. A revolta é geral. No entanto, o que fazer diante do aumento
ninguém sabe.

“Bolsonaro prometeu reduzir os impostos do diesel e nao tivemos um fim de semana de paz. Olha ai
o0 caminhoneiro sendo penalizados de novo”, afirmava o audio de um caminhoneiro muito ativo nas
redes e defensor do presidente.

Para ele, que é do Parana, os motoristas e outras categorias profissionais devem lutar junto com
Bolsonaro para pedir aos governadores reducédo do ICMS (Imposto sobre Circulacdo de Mercadorias
e Servigos) em alguns Estados. “Se no Rio de Janeiro é mais caro, simples, a gente ndo entrega
uma grama de arroz naquele Estado. Quero ver se nao véao baixar precgos”, dizia.

Na outra ponta, a mulher de um caminhoneiro era a mais revoltada do dia. Ela publicou véarios
xingamentos ao presidente e noticias e mensagens de um ano atras, quando Jair Bolsonaro
prometeu enviar um projeto de lei ao Congresso Nacional para estabelecer um valor fixo de ICMS
sobre combustiveis para dar mais previsibilidade aos motoristas. “Ele teve um ano e ndo fez nada.
Ainda acreditam nesse presidente?”, escreveu.

Bolsonaro também defende que o imposto seja cobrado nas refinarias, e ndo nas bombas, como é
feito hoje, mas nunca mandou o projeto ao Congresso.

Nos grupos de discussao, o tom de alguns é de lamentagdo: “Nao temos forgca para brigar, nem
greve a gente consegue fazer mais. Quem vai comemorar € a Rumo ”, dizia um motorista referindo-
se a empresa de logistica ferroviaria.

A Petrobras anunciou ontem que aumentara os precos do litro da gasolina, do diesel e do gas
liquefeito do petréleo (GLP) nas refinarias, a partir de hoje.

Segundo a companhia, o pre¢o de venda da gasolina sera elevado, na média, em R$ 0,17, para R$
2,25. Ja o litro do diesel sera reajustado em R$ 0,13, para R$ 2,24, enquanto para o GLP a alta sera
de R$ 0,14 o quilo. O derivado sera vendido, para as distribuidoras, por R$ 2,91 por quilo

(equivalente a R$ 37,79 por 13 quilos).
Fonte: Valor Econémico - SP
Data : 10/02/2021

CAMPANHA QUER IMUNIZAR TODO O PAIS VIA SUS ATE SETEMBRO

Liderado por Luiza Trajano, grupo quer resolver questfes técnicas e logisticas
Por Agéncia O Globo — De S&o Paulo
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Luiza Trajano: “A gente nao discute politica, ndo procura culpado. A
gente discute como levar a vacina até todas as pessoas” — Foto:

Julio Bitencourt/Valor

Um grupo de empresérios e entidades, capitaneados por
Luiza Helena Trajano, do Magazine Luiza, e seu Grupo
Mulheres do Brasil, esta lan¢gando o Unidos pela Vacina, movimento que visa facilitar a chegada do
imunizante contra a covid-19 a todos os brasileiros até setembro.
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Diferentemente do movimento empresarial anunciado em janeiro, que queria comprar vacinas
doando ao menos metade das doses ao SUS e retendo a outra parte para seus funcionarios, o
objetivo desta iniciativa é resolver os entraves da vacinacdo publica, apoiando o Sistema Unico de
Saude.

“O nosso objetivo é vacinar todos os brasileiros até setembro deste ano”, escreveu Luiza Trajano em
uma rede social, ao apresentar o logotipo da campanha. “Sim, vacina para todos até setembro deste
ano! A gente nao discute politica, ndo procura culpado. A gente discute sim, como levar a vacina até
todas as pessoas do nosso pais”, continuou a empresaria.

A campanha foi desenvolvida pelo publicitario Nizan Guanaes.

O movimento planeja vérias frentes, como facilitar a aquisicdo e producdo de insumos, como
seringas e agulhas, e ajudar na fabricacdo dos imunizantes, com o auxilio na logistica e solugéo de
problemas da Fiocruz e do Instituto Butantan, por enquanto 0s Unicos a produzir imunizantes no
Brasil.

“Queremos usar nossa experiéncia, nossa for¢a, para ajudar a destravar os problemas”, afirmou
Marisa Cesar, CEO do Grupo Mulheres do Brasil. “Por exemplo, coisas que pelo rito normal
demorariam um més, queremos solucionar em 15 dias”, concluiu.

O ponto mais visivel da atuagéo, contudo, serd uma campanha publicitaria em prol da vacina, que
ser& veiculada em todo o pais, em parceria com redes de TV. A ideia € reduzir a resisténcia a vacina,
em um primeiro momento, e depois dar esclarecimentos praticos de como tomar o imunizante.

“Tem muita gente jogando contra, muitas pessoas com resisténcia a vacina, precisamos esclarecer
isso”, afirmou Marisa Cesar.

Algumas entidades, como a Federacdo Nacional de Bancos (Febraban) devem apoiar a iniciativa.
Economistas afirmam que a vacinacao é fundamental para a retomada da economia, além da
guestao sanitaria.

O Itat Unibanco, por exemplo, informou na semana passada que, se o ritmo de vacinacéo for lento, o

crescimento do Produto Interno Bruto (PIB) neste ano sera metade do previsto.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data : 10/02/2021

ESTUDO INDICA 40 IMPACTOS NEGATIVOS DA FERROGRAO

Perturbacdo da fauna, reducéo do estoque de carbono e diminuicdo da flora nativa sdo alguns dos

possiveis problemas em obras da ferrovia
Por Daniel Rittner — De Brasilia

Um dos maiores projetos na carteira de infraestrutura do governo, a Ferroardo podera ter 40
impactos socioambientais negativos, sendo 12 de “alta significancia”, como risco de interferéncia em
areas de protecao permanente (APPs) e de contaminagao dos recursos hidricos na regiao.

Esses efeitos foram identificados na versao preliminar dos estudos de impacto ambiental (EIA-Rima)
da ferrovia, que deverd ter 933 quildbmetros em sua primeira fase, entre Sinop (MT) e Itaituba (PA).
Ela estd orcada em R$ 8,4 bilhGes e tornou-se a principal aposta do governo para impulsionar o
escoamento de graos pelo chamado Arco Norte, tirando supercanhdes das estradas e reforgcando
uma alternativa logistica aos produtores agricolas, que hoje mandam suas cargas especialmente
para os portos de Santos (SP) e Paranagua (PR).

Recém-protocolados no Ibama, responsavel pelo licenciamento do projeto, os estudos indicam uma
série de efeitos possiveis durante a etapa de obras: interferéncia em APPs, fragmentacdo de
habitats, perturbacdo da fauna, reducdo do estoque de carbono e diminuicdo da flora nativa, em
especial os endémicos, raros e os ameacgados de extincdo. “No aspecto fisico, as atividades
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transformadoras precursoras de impactos de alta significAncia poderdo comprometer cursos d’agua
por meio do assoreamento e da contaminacao dos recursos hidricos (superficiais e subterraneos)”,
diz trecho do estudo.

O projeto da Ferrograo esta em analise atualmente no Tribunal de Contas da Unido (TCU). A
expectativa do Ministério da Infraestrutura é fazer o leildo da ferrovia no segundo semestre. Se tudo
correr como o planejado, ela iniciaria suas opera¢des no fim desta década. No auge, estima-se que
ela transportara pouco mais de 52 milhdes de toneladas de commodities agricolas por ano.

O estudo ambiental identificou 726 areas de protecdo permanentes, que somam 11.341 hectares, em
um raio de 500 metros da ferrovia. Em um raio expandido de dez quildmetros ha 18 areas
consideradas pelo Ministério do Meio Ambiente como prioritarias para conservagao, uso sustentavel
e reparticdo dos beneficios da biodiversidade.

No levantamento de fauna, surgiram 14 mamiferos na lista de espécies ameacadas da Unido
Internacional para a Conservacédo da Natureza e dos Recursos Naturais (IUCN), que detém o maior
catélogo do tipo no mundo. Trés sdo classificadas como “em perigo” (quando ha evidéncia de que
provavelmente vao ser extintas em um futuro préximo): o macaco-aranha-da

pesquisadores da Universidade Federal de Minas Gerais (UFMG) reconhecem que a Ferrograo trara
ganhos econdmicos, mas apontam ameagas ambientais e para comunidades indigenas, por causa
das mudancas na dindmica de transporte da regido.

Os pesquisadores do Centro de Sensoriamento Remoto da UFMG — Britaldo Soares Filho, Amanda
Ribeiro, Juliana Davis e William Costa — veem a possibilidade de impacto em areas protegidas de 4,9
milhdes de hectares em municipios que ja acumulam 1,3 milhdo de hectares desmatados
ilegalmente. Eles avaliam que a reducdo dos custos de transporte propiciada pela Ferrograo
“‘incentiva 0 aumento da produgao agricola, motivando em consequéncia a conversdo de areas aptas
para agricultura, quer seja pastagens ou vegetacao nativa”.

Ha uma adverténcia especial sobre o projeto de estacdo de carregamento em Matupa (MT). Os
pesquisadores indicam que poderia haver uso mais intenso de rodovias estaduais para a chegada
dos graos até a ferrovia. Uma das estradas passa dentro do Parque Nacional do Xingu, o que traria
reflexos negativas para o povo indigena e para as comunidades do entorno.

O préprio EIA-Rima enumera acdes mitigadoras ou compensatérias para cada impacto
socioambiental detectado. Por exemplo: a construgdo de 261 passagens de fauna, sob o tragado da
ferrovia, como forma de diminuir o atropelamento de animais. Ou medidas especificas de controle
dos processos erosivos.

Lembrando que se trata de uma primeira versdo do EIA-Rima e o proprio Ibama pediu
complementacBes, a subsecretaria de Sustentabilidade do Ministério da Infraestrutura, Larissa
Amorim, ressalta que a identificacdo de impactos negativos € muito comum nos estudos. “Quanto
mais esmiucado, melhor para o processo de licenciamento, porque a gente consegue tratar com
acbes de mitigacdo. O que ndo for possivel mitigar, precisa ser compensado. Mas a Ferrogrdo

continua sendo um projeto extremamente vantajoso.”
Fonte: Valor Econémico - SP
Data : 10/02/2021

BTP PREPARA EXPANSAO NO PORTO DE SANTOS

Grupo finaliza pedido de renovacao antecipada de seu contrato por mais 20 anos e mira novas areas

no porto
Por Tais Hirata — De Sao Paulo
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A Brasil Terminal Portuario (BTP), um dos principais operadores de contéineres no Porto de Santos,
planeja entregar até marco o pedido de renovacdo antecipada de seu contrato. A ideia € prorrogar o
arrendamento, que vence em 2027, por mais 20 anos, em troca de novos investimentos.

https://s2.glbimg.com/PJIiMCn0YZCNMh61-
XNmbkol8dk=/1000x0/smart/filters:strip _icc()/i.s3.glbimg.co
m/vl/AUTH 63b422c2caee4269b8b34177e8876b93/intern
al_photos/bs/2021/5/n/nCHeBUTXAUFC2MniY Tgw/foto09e
mp-101-btp-b2.ipg

A previsdo da BTP é cresce r 3,3% neste ano, mas a falta de

contéineres no mercado podera ser um gargalo, afirma Ricardo
Arten, presidente da companhia — Foto: Silvia Costanti/Valor

“O plano é aumentar a capacidade dentro dos limites atuais
do terminal. Iniciamos a conversa com o governo federal e,
neste momento, estamos preparando os estudos de viabilidade. A expectatlva € que todo o
processo, desde a apresentacdo até a assinatura, tome de 12 a 14 meses”, afirmou o presidente da
companhia, Ricardo Arten. O valor de investimento que sera proposto ainda néo foi fechado, diz ele.

O plano de expansé&o do grupo néo se limita ao terminal atual. A BTP também se prepara para novos
leildes no Porto de Santos.

A principal oportunidade devera ser a licitacao, ainda em estudo pelo governo federal, de um grande
terminal de contéineres na regido do Sabod, em uma area vizinha a da BTP. A empresa, que, pela
proximidade, € uma candidata natural na concorréncia, ja chegou a propor, no passado, a anexagao
da area, que entraria em seu processo de renovacdo antecipada. O governo, porém, optou por uma
nova licitacéo.

O grupo também estuda outras areas no Porto de Santos, tanto na margem direita quanto na
esquerda, e sempre com foco em contéineres. “Estamos bastante ansiosos, ndo sé para esse
terminal ao lado, mas também para outras areas que possam ser operacionalizadas. Hoje a
capacidade da BTP estd estrangulada, precisamos encontrar espacos para nossas operagdes”,
afirmou.

A empresa é uma parceria entre dois grupos globais de navegacdo: a APM Terminals (da Maersk) e
a Terminal Investment Limited (TIL, da MSC). Os controladores também movimentam carga em
outros terminais no Porto de Santos, mas a percepcao do mercado é que a cadeia logistica de
contéineres passa por uma verticalizacdo que tende a beneficiar a expansdo da BTP.

Outro tema que sera central neste ano, segundo Arten, é a desestatizacdo da companhia docas, a
Santos Port Authority (SPA). O executivo afirma que apoia e confia na equipe do governo que tem
conduzido o processo, mas vé pontos de preocupagdo. “O receio € a seguranga juridica com 0s
contratos atuais, que tém que ser 100% respeitados”, diz.

A desestatizacdo da SPA ainda esta em estudos preliminares, mas o setor acompanha de perto as
discussoes para o leildo da Companhia Docas do Espirito Santo (Codesa), que tem sido visto como
uma prévia do modelo. Na audiéncia do projeto, houve questionamentos quanto aos termos de
negociacgao entre o novo gestor e 0s terminais existentes. A avaliagdo das empresas é que o contrato
d& margem para arbitrariedades e até a extincdo dos arrendamentos. O governo, por sua vez, frisou
gue o objetivo é garantir a seguranca dos contratos em vigor e que melhorias serao feitas a partir das
criticas.

Para além dos novos projetos em Santos, a BTP tem obtido bons resultados no porto, mesmo com a
pandemia. Em 2020, a movimentacdo do terminal subiu 10%, puxada pelas exportacdes, que
superaram a queda das importacBes. Neste ano, a projecdo é crescer 3,3%, em linha com o Produto
Interno Bruto (PIB).
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“Aprendemos a lidar com a covid. Mesmo com a segunda onda da pandemia, que traz incertezas, ja
sabemos que os produtos brasileiros de exportacdo — como proteina animal, algodao, aclcar — ndo
terdo queda”, diz.

A maior preocupacdo é a falta de contéineres — um problema que comecou ha quase um ano,
guando a pandemia comegou a impactar a cadeia logistica global. “Pode ser um gargalo e prejudicar
as perspectivas para 2021.”

A falta de contéineres resulta do descompasso entre importacdes e exportagbes nos paises,
agravado pelas medidas de isolamento social. Quando a pandemia explodiu na China, no ano
passado, muitos contéineres ficaram presos nos portos asiaticos. Depois, com a queda nas
importacfes brasileiras, o problema passou a prejudicar os exportadores do pais — como 0s navios
nao chegavam, faltava equipamento para os exportadores.

S6 no terminal da BTP, o numero de “extra calls” (navios adicionais que levam as exporta¢des que
ficaram para trds) saltou de dez, em 2019, para 56, em 2020.

Diante dos bons resultados do ano passado, a companhia ndo planeja pedir reequilibrio econdmico-
financeiro pelos impactos da pandemia nas importagdes — tal como outros setores de infraestrutura
tém feito.

Porém, ha planos de negociar uma mudanca no indexador de reajuste dos contratos, que seguem o
IGP-M — cuja alta acumulada em 2020 foi de 23,14%. “E algo descabido reajustar nesse patamar.
Iniciamos a conversa com o governo sobre esse assunto ja no ano passado, e devemos apresentar

um pleito”, diz Arten.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data : 09/02/2021

STJ AUTORIZA COBRANCA DE ISS SOBRE ARMAZENAGEM EM TERMINAL
PORTUARIO

No julgamento, ministros da 12 Turma discutiram a diferenga entre armazenamento e locagéo
Por Beatriz Olivon, Valor — Brasilia

A 12 Turma do Superior Tribunal de Justica (STJ) decidiu que a armazenagem realizada pela
administradora de terminal portuario esta sujeita ao ISS. Por unanimidade, a turma reformou decisdo
do Tribunal de Justica do Amazonas (TJ-AM) que havia afastado a tributacdo do Super Terminais
Comércio e Industria.

A empresa pediu a ndo incidéncia de ISS sobre as operacdes de armazenagem e estadia. Alegou
gue isso se equipara a locacéo de bens, sobre a qual ndo incide o ISS. O Supremo Tribunal Federal
(STF) considera que é inconstitucional a incidéncia do ISS sobre operacbes de locacdo de bens
moveis, conforme a Sumula Vinculante n° 31. O julgamento estadual aceitou o pedido e equiparou a
armazenagem a locacédo de bens.

A decisdo do TJ-AM, se difundida pelo pais, levara a um problema fiscal e econdmico grave aos
municipios, em especial os que dependem da receita de atividade de armazenagem portuaria, como
Santos (SP) e Vitéria, segundo o procurador do municipio de Manaus, José Luiz Franco Junior,
afirmou na sustentagdo oral (REsp 1805317).

De acordo com o advogado, a empresa tentou estabelecer uma ideia de que armazenagem portuaria
se confunde com locagao e conseguiu na esfera estadual. “Criou-se um novo conceito de locagao”,
afirmou.

J& o advogado da empresa, Nicolau Haddad Neto, afirmou que a tese ndo tem relevancia no nivel
nacional. “O municipio de Manaus nédo teve perda de arrecadacgéo, ele continuou recebendo ISS
sobre 24 atividades do porto”, afirmou. De acordo com o advogado, o STF deixou claro que a simula
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31 se aplica a qualquer locacéo desde que verificadas algumas condi¢des. “Trata-se de locacao pura
e simples”, afirma.

Para o relator, ministro Gurgel de Faria, a atividade de armazenagem nao se equipara a locacédo. No
voto, o ministro explicou que para o adequado desenvolvimento do armazenamento, a empresa
autorizada para operar o terminal deve organizar as cargas recebidas, conservar o seu estado,
guardar e fazer a seguranca delas, controlando por meio de monitoramento obrigat6rio o acesso de
pessoas a area. “Tudo isso € cumprimento de ‘obrigagdo de fazer’, estando bem caracterizada a
prestacao de servicgo tributavel pelo imposto municipal”, afirma.

Ainda segundo o relator, a tarefa de armazenagem, em area alfandegaria, ndo se parece com a
locagdo de espaco fisico. Ao ser contratado para armazenamento, o terminal portuario ndo transfere
a area para o locador usar por sua conta e risco, inclusive a area é de acesso restrito.

A diferenca entre armazenamento e locacdo também acontece quanto a responsabilidade civil,
segundo o relator. Eventuais danos em razdo do exercicio da posse direta devem ser suportados
pelo locatario. No armazenamento cabe a empresa que explora o terminal o dever de indenizar os
prejuizos aos proprietarios por eventuais falhas. “A atividade de armazenagem exercida pela
recorrida esta sujeito a incidéncia do ISS”, decidiu o relator. O voto foi seguido por todos os
integrantes da turma.

A empresa pode apresentar embargos de declaracdo para pedir esclarecimentos sobre a decisdo ou
apontar omissdes. Para alterar o mérito € necessario haver decisdo sobre 0 mesmo tema em sentido

contrario. Nesse caso, pode ser aceito para nova analise pela 12 Secao.
Fonte: Valor Econémico - SP
Data : 09/02/2021
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AGENCIA BRASIL - DF

SERVIDOR DE CARREIRA DA ANATEL E O NOVO SECRETARIO DE
TELECOMUNICACOES

Por Agéncia Brasil — Brasilia

O ministério das Comunicacdes (MCom) nomeou o especialista da Anatel, José Afonso Cosmo
Junior, como o novo secretério de Telecomunicagdes da pasta. José Afonso é mestre em engenharia
elétrica, bacharel em direito e tem experiéncia tanto no setor publico quanto privado.

Larga. Foi responsével pelos estudos que levaram a

politica para licitacdo das faixas de 5G aqui no

Brasil. Também coordenou o programa responsavel por levar internet a quase 13 mil pontos em todo
0 pais. José Afonso participou da formagéo e construgéo inicial da Anatel, trabalhando na elaboragéo

da regulamentacao de condi¢des de uso das faixas de frequéncias.
Fonte: Agéncia Brasil - DF
Data : 09/02/2021
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José Afonso Cosmo Junior ja atuava na area de banda
larga brasileira

O servidor ja atuava no MCom o coordenador-geral
. de Projetos para a Promocédo de Acesso a Banda
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PORTAL PORTOS E NAVIOS

GRUPO QUER FORTALECER ATIVIDADES LIGADAS AO PETROLEO NA BAIXADA

SANTISTA
Por Danilo Oliveira OFFSHORE 10 Fevereiro 2021

https://cdn-pen.nuneshost.com/images/190726-porto-
santos.jpg

Arquivo/Divulgacgao

Iniciativa, promovida por camara setorial em Santos,
busca mobilizar a regido antes da maturagdo dos futuros
projetos do setor de O&G, que serdo ofertados nos
préximos leildes da ANP e que estardo localizados mais
ao sul do Rio de Janeiro.

Representantes da cémara de petréleo e gas da
Associacdo Comercial de Santos (ACS) se articulam para tentar fortalecer as atividades ligadas a
cadeia de petroleo e gas na Baixada Santista. O objetivo é aproveitar o potencial industrial da regido
e abrir o olhar do setor privado e de agentes publicos para a constru¢cao de um cluster na regido. O
grupo pretende identificar e apresentar as atuais potencialidades do Porto de Santos e do estado de
Sédo Paulo para atender demandas por parte das grandes empresas de petréleo e gas e principais
envolvidos nessa cadeia logistica.

O coordenador da camara, Gustavo Pierotti, contou que a ideia inicial € montar um planejamento
estratégico (matriz swot) junto aos participantes do grupo. "Queremos que cada um aponte quais sdo
os pontos fortes, fracos, oportunidades e possiveis ameacas no ponto de vista de cada empresa",
disse. Pierotti acrescentou que a camara pretende entender as razdes de a indUstria de petréleo e
gas ainda nao ter se estabelecido na regido e criar uma cultura mais voltada para todas as atividades
relacionadas.

O grupo busca mobilizar a regido da Baixada Santista antes da maturacdo dos futuros projetos do
setor de O&G, que serdo ofertados nos proximos leildes da Agéncia Nacional do Petréleo, Gas
Natural e Biocombustiveis (ANP). Pierotti observa uma demanda reprimida, além da tendéncia de os
novos campos exploratorios do pré-sal serem explorados mais ao Sul do Rio de Janeiro, o que
aumentaria a competitividade logistica de Sao Paulo.

O coordenador da camara explicou que uma base de apoio offshore na regido continua sendo
cogitada, porém depende de um melhor entendimento do mercado e de estudar quais séo areas que
eventualmente podem ser exploradas como esse tipo de base. E, sendo essa nova instalacdo no
porto organizado, analisar como as operagfes poderiam ocorrer sem impactar a eficiéncia do porto.

A Céamara de petrdleo e gas de Santos tem objetivo de trazer atividade offshore para a regido. O
estado de Sao Paulo esta ha muito tempo adormecido na area de petréleo e gés, que sempre foi
bem explorada por Rio de Janeiro e Espirito Santo. S8o Paulo, por ser uma economia mais
diversificada, talvez nunca tenha olhado para essa oportunidade. Estamos tentando mudar isso”,
disse Pierotti a Portos e Navios. Na ultima reunido, realizada na terca-feira (09), participaram
representantes do Sebrae, da Petrobras, da Saipem, Secretaria de Desenvolvimento Econdmico e
Portuario de Guaruja, Subsecretaria de Petroleo e Gas do Governo do Estado, Geo Brasilis, Magral e

da Metalock.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 10/02/2021
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EMBARQUE DE CONTEINERES EM NATAL SEGUE SUSPENSO
Por Danilo Oliveira PORTOS E LOGISTICA 10 Fevereiro 2021
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Arquivo/Divulgacgéo

Autoridade  portuaria aguarda as maquinas de
movimentacao de contéineres do operador portudrio serem
consertadas para que essas operacdes sejam retomadas.

A movimentacdo de contéineres no Porto de Natal (RN)
deve ser retomada somente apés o dia 20 de fevereiro. As
operacbes de embarque e desembarque desses
equipamentos do terminal portuario de Natal foram suspensas pela Companhia Docas do Rio Grande
do Norte (Codern), por quatro semanas, no ultimo dia 21 de janeiro. A causa, segundo a Codern, foi
0 uso intenso das reachstackers, que resultaram em problemas mecanicos.

“Devido ao intenso uso das maquinas e a falta de manutencéo apropriada, acrescido do tempo de
uso, ocorreram problemas mecénicos de importante intervencdo: basicamente motor e caixa de
engrenagens”, afirmou a Codern. A Progeco, operadora portudria ligada a CMA-CGM, possui quatro
maquinas de movimentagéo de contéineres no Porto de Natal.

Os navios da empresa de transporte maritimo que escalam Natal transportam, principalmente, frutas
em contéineres frigorificados com destino a Europa. Durante esse periodo sem 0s equipamentos, 0S
portos de Pecém e Fortaleza, no Ceara, estdo sendo utilizados como alternativas para embarque dos
contéineres do final da safra de frutas.

A autoridade portuéria informou & Portos e Navios que aguarda as maquinas de movimentagéo de
contéineres da Progeco serem consertadas para que essas operagfes sejam retomadas. Dessa
forma, enquanto ndo houver méaquinas disponiveis, a CMA-CGM nao vai programar navios para o
Porto de Natal. “O prazo [de quatro semanas] esta mantido. A probabilidade de acontecer

antecipagdo € pequena”’, informou a Codern a reportagem. Procurado, o armador ndo havia
comentado sobre o conserto dos equipamentos até o fechamento desta matéria.

A Codern salientou que as operacgdes afetadas no Porto de Natal foram as com contéineres, e que as
demais ndo foram impactadas. Além dos contéineres, o porto realiza operagdes de descarga de trigo,
carregamento de acguUcar, terminal de passageiros e embarque de suprimentos para o arquipélago de
Fernando de Noronha. Em 2020, a movimentacdo geral do Porto de Natal totalizou 710.912

toneladas. Ja o total geral de carga conteinerizada movimentada em 2020 foi de 406.087 toneladas.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 10/02/2021

BOAS EXPECTATIVAS
Por Dérika Virgulino PORTOS E LOGISTICA 10 Fevereiro 2021
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Com perspectiva de novos arrendamentos, dragagem pode
crescer mas necessita de contratos de longo prazo

Embora 2020 tenha sido um ano dificil para a economia
mundial em razdo da pandemia do novo coronavirus (Covid-
19), o mercado de dragagem no Brasil apresentou um

: resultado positivo se comparado a 2019. Para as empresas,
0s portos publicos e privados estdo cada vez mais conscientes da necessidade de obras de
dragagem continuas. Apesar disso, aquelas avaliam que o modelo de dragagem no pais ainda
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precisa de melhorias, sobretudo no que se refere a necessidade de contratos de longo prazo para
dragas, bem como na reducdo da burocracia em alguns 6rgdos envolvidos nesses projetos.

A DTA Engenharia fechou 2020 com crescimento de quase 10% em seu faturamento bruto, em
relacdo a 2019. Entretanto, de acordo com o presidente da companhia, Jodo Acacio, as margens
cairam consideravelmente, especialmente devido a desvalorizacdo do real frente ao délar. Isso
impactou os projetos em razao da necessidade de importacdo de dragas hoppers.

Apesar disso, Acacio afirma que a empresa teve um desempenho muito bom, tanto junto aos clientes
publicos quanto privados. Segundo ele, esse resultado se deve ao modelo de negdcio que a DTA
implementou na area de dragagem com foco no cliente, bem como na engenharia para otimizar os
equipamentos. Ele afirma que isso resultou na reducéo expressiva de custos e prazos dos projetos.

Na visdo da empresa, a tendéncia é de crescimento no mercado de dragagem no Brasil, visto que
mais infraestruturas portuarias serdo construidas, gerando, assim, mais obras de dragagens, tanto
de implantagdo quanto de manutengdo. Acécio também destaca que obras de aterro hidraulico
realizadas em praias devem absorver parte dos equipamentos de dragagem, reduzindo a ociosidade
nas transi¢cdes dos contratos portuarios. Em 2020, a DTA conquistou trés contratos de engordamento
de praias. Dois deles ja realizados, e o terceiro, em Balneario Camborit (SC), deve ter inicio este
ano.

As duas maiores dragagens de manutencao portuaria em curso atualmente no Brasil, nos Portos de
Santos e Paranagua, vém sendo realizadas pela DTA. Mais recentemente a empresa foi contratada
para dragar o Porto de Sédo Sebastido. Como obra de expansao, também vem sendo feito
aprofundamento nos Portos de Paranagua e Antonina, além do recente contrato firmado com o
Terminal da Compass, em Santos.

De acordo com a Santos Port Authority (SPA), o contrato com a DTA para dragagem de manuteng&o
do canal de navegacéao, dos acessos aos bercos de atracacdo e dos proprios bercos € de 24 meses.
O valor global do contrato € de R$ 274,7 milhdes. O objetivo da obra é manter as profundidades de
projeto, que no canal de navegacéo é de 15 metros.

Para este ano, a SPA vai realizar os procedimentos de abertura de licitagdo para aprofundamento
dos bergos e acessos dos armazéns 12A ao 23 do porto, para a profundidade de 15 metros. Os
bercos compreendem uma extensdo de 1,7 mil metros entre Paquetd e Outeirinhos, na margem
direita, e tém profundidades de projeto que variam de 11,30 e 13,50 metros. De acordo com a
autoridade portuaria, com relagdo ao canal de navegacédo a profundidade atual € adequada para o
trafego de navios, mas um eventual aprofundamento ja esta em estudo.

O Porto de Santos sofre constantemente com o assoreamento dos seus canais de acesso, 0 que
pode ser um aspecto critico para as operacgdes, tendo em vista que ele movimenta 28% das trocas
comerciais brasileiras. A SPA explica que as condi¢cdes naturais do estuario onde fica o complexo
portuario, que recebe sedimentos tanto dos rios da serra quando das ressacas do mar, tornam a
dragagem ainda mais necessaria.

A autoridade portuéaria destaca que a preservacédo das condi¢des de navegabilidade dos acessos aos
portos garante mais competitividade aos produtos nacionais, pois permite a diminuicdo dos custos de
frete, do tempo de permanéncia dos navios no porto e da capacidade ociosa das embarcacoes.
Quando o porto perde a profundidade dos canais de acesso, 0s navios passam a ter que atracar com
menos carga.

O Porto do Rio de Janeiro concluiu sua ultima dragagem de aprofundamento em 2017, no canal, na
bacia de evolucdo e nos bercos dos terminais de contéineres e veiculos. A Gltima dragagem de
manutencéo foi realizada em 2019, nos bercos e na bacia de evolugédo dos terminais de contéineres.
Atualmente estd em curso uma dragagem de manutencdo do canal, na bacia de evolucdo e nos
bercos dos terminais de contéineres.
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A Companhia Docas do Rio de Janeiro (CDRJ) vem buscando empreender uma gestao sistematica e
perene no tocante as campanhas de batimetria e dragagem. Para tanto, vem estabelecendo um
canal de dialogo com os principais stakeholders do porto para alinhamento de projecées de demanda
e de expectativas. A ideia, segundo a companhia, € a otimizacdo da disponibilidade de infraestrutura
aquaviéria ao menor custo possivel.

Além disso, a CDRJ tem por obijetivo realizar a contratacdo continuada dos servicos de dragagem a
partir do segundo semestre. Também esta nos planos para este ano a conclusdo dos estudos para
aprofundamento do canal comercial para atendimento a navios Panamax (com calado de até 13
metros) e para o canal do Tecon para navios New Panamax de 366 metros de LOA e
aproximadamente 15,5 metros de calado.

Os calados operacionais maximos no Porto do Rio de Janeiro atualmente sdo: no Cais da Gamboa,
10,5 metros; no Cais de Séo Cristovao, 9,0 metros e no Cais do Caju, 14,6 metros. Porém, para o
atendimento de demandas futuras, a companhia visa aumentar o calado em todas essas regioes
entre 13 e 16 metros.

Mesmo com todos esses planos, a CDRJ destaca algumas dificuldades enfrentadas para a
realizacdo de dragagens como: restricbes orgcamentarias; impugnacfes dos certames licitatorios;
judicializacdo das contratagfes; licenciamentos ambientais cada vez mais complexos, além da
burocracia associada a contratos administrativos que dificultam acdes articuladas e eficazes.

Somando-se a burocracia e restricdes ambientais, Acécio, da DTA, destaca 0s gestores pouco
qualificados tecnicamente e o temor “incompreensivel’ que tais gestores tém do Tribunal de Contas
da Unido (TCU), como alguns dos principais problemas do modelo de dragagem no Brasil. “Caso
essas questdes nao se resolvam, as dragagens portuarias no pais entrardo em colapso e ai sera um
caos, dado que tais servicos concentram-se nas maos de poucas empresas estrangeiras e algumas
delas ja desistindo de obras no Brasil”, alerta Acécio.

Para ele, a solugéo a ser implementada em curto prazo é a privatizagdo dos servigos de dragagens
nos portos. Ele afirma que a privatizacdo permitiria 0 planejamento operacional de longo prazo, a
previsibilidade de custos e o investimento em equipamentos, fatores que resultam em menores
custos para 0s portos.

O diretor da Thetis Consultoria, Thierry Dor, avalia que o problema de dragagem no Brasil ndo esta
no modelo usado, mas sim na falta de preparo das empresas publicas e privadas para o mercado,
além de acompanharem mal as obras. De acordo com ele, os projetos chegam com atraso ao
mercado, sdo mal definidos e apresentam condicionantes pouco sofisticadas. Ele explica que as
barreiras que muitas empresas usam entre a area de suprimentos e as areas técnicas dificultam
muito os processos de contratacao e precisam ser removidos para chegar a contratos mais ageis.

Dor afirma que esse método de contratacao dificulta também a colaboracao entre terminais. A Thetis
ofereceu nos Ultimos anos servicos de consultoria aos terminais para que se juntassem e fossem ao
mercado com volumes e escopos mais interessantes para os draguistas. “As empresas estavam
interessadas, mas me parece que elas tém dificuldade de abrir m&o de seu jeito de contratar para se
flexibilizar”, analisa. Dor diz que os terminais privados da Baia de Sepetiba, por exemplo, poderiam
trabalhar com o tipo de condominio para gerenciar a dragagem. No entanto, ele defende que para
tanto elas precisam mudar a forma de funcionamento.

Em 2020, de acordo com Dor, a dragagem de manutencdo seguiu o fluxo normal, com uma
quantidade de obras razoaveis. Ele frisa que o mais notavel foi o0 ambiente competitivo, com pregos
muito baixos. I1sso ocorreu em razao de um ambiente internacional de dragagem muito moroso e ndo
apenas devido a pandemia, mas também por razdes estruturais. Portanto, ele acredita que seja um
bom momento para as empresas de dragagem ir para 0 mercado, embora o que torne esse mercado
de fato interessante sejam obras de dragagem de aprofundamento, isto é, de grande porte, que ja
nao ocorrem no Brasil ha algum tempo.
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Embora 2020 tenha demonstrado que a dragagem nao precisa ser custosa, historicamente ela
costuma apresentar precos elevados. Entre as razfes para que isso ocorra, segundo Dor, estédo
alguns riscos envolvidos como, taxa de cambio, importacdo e processos operacionais complexos.
Porém, sobre esse Ultimo item ele avalia que varios aspectos podem melhorar caso o0s custos da
dragagem sejam coordenados entre terminais e autoridades como: calado dindmico, movimentacao
da sinalizacdo durante a dragagem e execuc¢do dos levantamentos hidrograficos, entre outros.

Além da falta de coordenacdo entre terminais e autoridades envolvidas, ele destaca a falta de
flexibilidade nos processos de contratacdo. Segundo ele, raramente as empresas conseguem
aproveitar a presenca das dragas no Brasil, pois 0 processo de contratacdo é demorado e rigido.

Acécio, da DTA, atribui ao alto custo do servico de dragagem a moeda desvalorizada, projetos mal
elaborados e restricbes ambientais. Somando-se a isso, ele avalia que os processos de medigéo
ineficientes ndo traduzem remuneracéo pelos servicos realizados, impondo, muitas vezes, severas
penalizacbes as empresas executoras. De acordo com ele, elas acabam tendo que assumir
assoreamentos, por exemplo.

Ele também ressalta a exigéncia de aprovagdo na Marinha do Brasil das batimetrias, categoria A,
vinculadas aos recebimentos de contratos. Acacio afirma que isso tem causado enormes
descompassos e grandes prejuizos as empresas. Outro aspecto, que ele considera mais pontual, é a
transferéncia das obras de dragagem da Secretaria Nacional de Portos para o Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transporte (DNIT). Acacio avalia que essa mudanca instalou nas
empresas um “verdadeiro drama burocratico”.

O modelo de dragagem no Brasil tem sido muito questionado pelas empresas de dragagem, iSso
porque, de acordo com o consultor em dragagem Ricardo Sudaiha, elas o consideram muito rigoroso
para a realidade brasileira. As empresas avaliam que existem muitas imprecisdes das informacgdes
fisicas da area de dragagem, especialmente quanto ao assoreamento, o que tem gerado muita
discussédo de ambas as partes envolvidas. Apesar disso, ele entende que o modelo vigente é o ideal,
embora necessite de ajustes que devem ser patrocinados pelo governo, que € o grande contratante
do servigo.

Sudaiha é um grande defensor de que dragas sejam construidas no Brasil. Para ele, isso seria
importante para alavancar a construcao naval e também garantir a bandeira nacional para as dragas.
Segundo ele, a bandeira obrigaria também a melhoria na formagé&o técnica dos futuros tripulantes e
do gerenciamento da atividade. Ele avalia que se houver estimulo do governo e continua demanda
de contratos de dragagem, ndo ha razdo para que as dragas ndo sejam construidas no pais.

“‘Entendo que em um pais como o Brasil, com 60 mil quildbmetros de rios navegaveis e oito mil
quilbmetros de costa maritima, a indisponibilidade de ao menos uma draga de bandeira nacional
significa a falta de estratégia e controle sobre a atividade — que esta totalmente entregue a dragas
de bandeira estrangeira”, lamenta Sudaiha. Para ele, falta estimulo do governo no financiamento a
construcao no pais. As dragas poderiam inclusive ser propriedade do Estado. Nessas condicdes,
segundo ele, o governo poderia afretar suas dragas, com alguns tripulantes essenciais, para que as
empresas pudessem aumentar e melhorar o nivel técnico da tripulagéo.

Dor, da Thetis, afirma que nenhum pais tem frota nacional e que o mercado é totalmente
internacional, com exce¢do de paises com tamanho continental, como Estados Unidos e india. De
acordo com ele, o modelo “natural” para o Brasil seria uma frota de equipamentos de pequeno porte
de balsas com escavadeiras e clamshell, dragas hoppers de até dois mil metros cubicos e pequenas
cutters tipo beavers, acrescida com equipamentos internacionais quando o escopo das obras
requeresse. Ele avalia que ndo existe mercado suficiente para manter hoppers ou cutters de grande
porte no Brasil.

Visdo semelhante tem o diretor comercial da Boskalis, Daniel Correia. Para ele, o modelo de
dragagem no pais esta alinhado com o mercado internacional e com clientes publicos e privados. Ele
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destaca que atualmente é possivel verificar uma tendéncia do governo federal em buscar solucbes
junto a parceiros, com o objetivo de alavancar uma melhor eficiéncia dos portos publicos.

Mas apesar dessa andlise, Correia entende que a desestatizacdo dos servigcos de dragagem possa
trazer beneficios em termos de agilidade de contratacdes e eficiéncia nos servicos, a partir da
utilizacdo de melhores solucdes de tecnologia e engenharia. Outro aspecto que, segundo ele,
também esta alinhado as praticas internacionais € o0 modelo ambiental para a dragagem. No entanto,
ele também avalia que uma maior celeridade na avaliagdo dos processos ambientais seria um
beneficio ndo somente para as empresas de dragagem ou terminais, mas também para propria
economia do pais.

De acordo com ele, a questdo dos contratos de dragagem também representa mais um ponto que
merecia revisdo. A legislacdo brasileira limita a permanéncia de embarcagfes estrangeiras em
territério nacional. E pela ndo existéncia de contratos de longo prazo, as empresas com
embarcacbes estrangeiras perdem competitividade no mercado nacional, pois estdo sujeitas a
sucessivas mobilizagdes e desmobilizagdes a cada projeto.

Para a Boskalis, o ano de 2020 teve uma demanda similar ao ano de 2019 no que se refere a
dragagens privadas. Com relacdo ao mercado de dragagens publicas, a empresa recebeu um
namero significativo de pedidos de cotagbes de pregos para trabalhos futuros, o que demonstrou
uma melhoria do setor.

Apesar de o numero de servigcos ter sido maior nos portos privados em relacdo aos publicos, a
empresa avalia que ambos estéo cada vez mais conscientes da necessidade de obras de dragagem
sustentaveis e de maneira continua. Os portos tém buscado manter seus canais e outras rotas
acessiveis a todos os tipos e tamanhos de embarcacdes.

As dragagens de manutencdo ndo pararam para a Dragabras, do Grupo Deme, embora tenha
ocorrido a postergacao de alguns projetos devido ao atraso com licencas ambientais. De acordo com
diretor executivo da companhia, Claudio Pirolo, a demora na liberag@o das licencas se deu em razédo
da pandemia, que alterou a rotina dos profissionais dos 6rgdos ambientais responsaveis.

Em 2020 a empresa também perdeu algumas licitacdes de dragagem, o que fez com que o
desempenho tivesse sido mais baixo que em 2019. J4 a atuacdo da empresa pelo mundo, do Grupo
Deme, apresentou resultados mais positivos em 2020. Atualmente a empresa vem fazendo a
dragagem do canal do Porto de Rio Grande em consércio com a Jan De Nul. As obras tiveram inicio
em 2020.

Pirolo acredita que com os atuais projetos de arrendamentos de areas nos portos do governo federal,
a tendéncia é que o mercado de dragagem cresca no pais em curto prazo. Sem contar os programas
de desestatiza¢do dos portos em curso, que também devem impulsionar a execu¢éo de novas obras.
Entretanto, ele lembrou que projetos de maior porte em portos publicos devem comecar apés a
finalizacdo de outros servicos com tempo de duragéo longo, como € o caso da dragagem do Porto de
Paranagué. Ja dragagens em portos privados tém ocorrido com uma frequéncia maior, sobretudo
nos portos da regido Sudeste.

Para melhorar o desempenho do mercado de dragagem no Brasil, Pirolo também acredita que o
ideal seriam contratos de longo prazo. Além disso, ele destaca a segurancga juridica dos contratos
como outro ponto que necessita de maior atencéo por parte das autoridades. Segundo ele, algumas
areas acabam sendo licitadas sem licenca ambiental, por exemplo. Isso resulta na necessidade de
aditivos no contrato que levam muito tempo para serem efetivados.

O presidente da Associacdo Brasileira de Terminais Liquidos (ABTL), Carlos Kopitte, afirma que o
modelo de dragagem no Brasil sempre teve contornos politicos, com contratacdes muitas vezes
emperradas por demoradas disputas judiciais. Segundo ele, isso tem atrasado processos vitais para
o bom funcionamento do segmento, quando deveria ser apenas uma das formas de viabilizar o
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desenvolvimento da infraestrutura portuaria no pais. Ele frisa ainda que isso permitiria o natural e
esperado crescimento maritimo internacional, inclusive de cabotagem.

De acordo com Kopitte, a dragagem de manutencdo ndo deixa que o trabalho da dragagem de
aprofundamento perca sua fungéo diante das variag6es das marés. Além disso, ela costuma ser mais
dindmica, préatica e feita com equipamentos menos especificos do que de aprofundamento. Assim,
ele entende que deve ser estudada uma maneira para que 0s respectivos equipamentos usados em
cada uma dessas modalidades estejam a disposicdo no tempo e no momento devido, sem a
necessidade de nova burocracia para tais contratacoes.

Os Ultimos leildes tém demonstrado que o segmento de liquidos pretende continuar investindo no
Brasil. E, segundo Kopitte, o fator dragagem sem duavida é parte desse contexto de crescimento. Ele
destaca que qualquer aumento de areas de arrendamento, ou mesmo novas areas leiloadas
considera primordialmente suas possibilidades de crescimento de movimentacdo de cargas, e que a
dragagem ganha importancia relevante nesses calculos.

Embora ele pontue que a dragagem produz grande quantidade de residuos, especificamente quando
se trata de aprofundamento de canais, seria importante que as autoridades ambientais mantivessem
seus procedimentos de controle dessa operacgédo alinhados com as melhores préaticas internacionais.
Além disso, ele avalia que as areas de descarte desses residuos poderiam ser previamente definidas
no entorno dos portos.

O consultor Sudaiha avalia que o Instituto Brasileiro de Meio Ambiente e dos Recursos Naturais
(Ibama) vem evoluindo rapidamente no sentido da desburocratizacdo. “Pelo menos ja nao se ouve
mais falar da producdo de Estudos de Impacto Ambiental (EIA/RIMA)”, frisa. Ele diz ainda que o
Ministério da Infraestrutura comecou a olhar mais para a dragagem de hidrovias e que logo tomara
atitudes para a “falta de estratégia” da dragagem portuaria. Por esta razdo ele se diz otimista,
sobretudo porgue o crescimento do agronegécio vem estimulando a logistica.

O BR do Mar (PL 4199/2020) é um exemplo desse novo momento, segundo Sudaiha. Ele afirma que
0 projeto vem sendo um estimulo para a dragagem nacional ao incluir essas atividades nos
beneficios do Reporto, regime tributario especial que desonera a importacdo de maquinas e
equipamentos para o setor. Além disso, ele afirma que a taxa de cambio do délar, na faixa dos cinco
reais, também pode viabilizar a construgdo naval no pais, mas isso ainda € insuficiente em face da
forte concorréncia das dragas estrangeiras. Desse modo, ele acredita que seria importante que o
governo oferecesse contratos de manutencdo de dragagem para as empresas que se dispusessem a
produzir dragas no Brasil ou absorver as dragas que o governo, eventualmente, viesse a possulir.

Para Dor, da Thetis, em geral os problemas envolvidos com a dragagem no pais estdo mais
relacionados aos terminais que ao Ibama ou outras instancias. Ele observa que existe razoabilidade
nas decisdes dos 6rgdos ambientais quanto as atividades da dragagem. “O problema é que muitas
vezes o processo de licenciamento é conduzido internamente por pessoas com pouco entendimento
dos aspectos econémicos de dragagem?”, critica. Por isso, ele diz ser essencial a inclusdo desde o
inicio do processo de licenciamento ambiental de profissionais com conhecimento em dragagem que
possam orientar as negocia¢cdes com os 6rgdos ambientais.

Na avaliacdo de Acacio, da DTA, o Ibama vem avocando o principio da precaucao, estabelecendo
muitas restricdes sem o adequado fundamento técnico. Isso, segundo ele, tem contribuido para
onerar e atrasar as obras de dragagem, como janela ambiental, uso restrito de overflow e outras. “O
Brasil é conhecido por ser o pais de muitas leis e normas e, infelizmente, a burocracia vai inventando
e contribuindo para agravar ainda mais tudo isso”, pontua. Outra questdo que ele levanta é que o
simples indice de reajustamento dos contratos de dragagem ndo representa a real variacdo dos
insumos. Ele lembra que o critério foi concebido na década de 1970 para atender a pequenas obras
fluviais com dragas estacionarias, mas até hoje persiste sem razao que o justifique. “As dragagens
portuarias pesadas tém cerca de 60% do seu custo atrelado ao ddlar e esse indice ndo contempla a

variagao cambial. Mais uma penalizagdo para as empresas do setor”, completa.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 10/02/2021
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REVISAO CONSTANTE
Por Danilo Oliveira PORTOS E LOGISTICA 10 Fevereiro 2021

Explosdo no Porto de Beirute intensifica debate sobre revisdo de norma de movimentacdo de cargas
perigosas

O Brasil intensificou o debate em torno das normas de seguranca para movimentacdo de cargas
perigosas nos terminais portudrios nacionais. O tema ja vinha sendo discutido pelos 6rgaos
reguladores e ganhou destaque apds a explosdo no Porto de Beirute, no Libano. A tragédia, que
ocorreu no dia 4 de agosto do ano passado, provocou a morte de, pelo menos, 175 pessoas, €
deixou milhares de feridos na capital libanesa. Ap6s o acidente em Beirute, a Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios (Antaq) abriu a consulta publica para a revisdo da resolucdo 2239/2011, que
trata do tema e que, até o fechamento, estava em fase de avaliagdo das contribui¢cdes recebidas.

“O incidente no Porto de Beirute reforgou nossas praticas no controle de cargas perigosas que
possam estar armazenadas com maior tempo nas areas portuarias”, informa a Antaq. A autarquia
destacou que, como acdo pratica, foi deflagrada a operagdo Reliquia, coordenada pelo Instituto
Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais (Ibama), com participacdo da agéncia e de
outros 6rgaos do setor portudrio e que fiscalizou 55 empresas.

A Antaq regula cargas perigosas, as quais define como quaisquer cargas que, por serem explosivas,
como os gases comprimidos ou liquefeitos, inflamaveis, oxidantes, venenosas, infecciosas,
radioativas, corrosivas ou poluentes, possam representar riscos aos trabalhadores, as instalagbes
fisicas e ao meio ambiente em geral. “E pré-requisito essencial para a seguranca do transporte e do
manuseio de cargas perigosas a sua apropriada identificagcdo, acondicionamento, etiquetagem,
empacotamento e documentagao”, informa a agéncia. O conceito se aplica as areas de jurisdigdo ou
as operacgfes na area do porto propriamente dita.

De acordo com a Antaqg, os 34 portos brasileiros estdo capacitados para operar com qualquer tipo de
carga perigosa, desde que cumpram as normas: NR-29, portaria 147 — Colog do Exército Brasileiro,
resolucdo 2239-Antaq e, especificamente, a resolugdo DP-44.2007 do Porto de Santos. As
chamadas cargas perigosas sao aquelas que, por sua natureza quimica, radioativa ou biologica,
possam pbr em risco as pessoas ou 0 meio ambiente. Sdo substancias toxicas, inflamaveis,
explosivas, infectantes, corrosivas, oxidantes e outras.

Na visdo da Antaq, diferentes cargas classificadas pela Organizagdo Maritima Internacional (IMO),
ligada a Organizagdo das Nacgfes Unidas (ONU), sdo objetos de atencdo dos normativos ja
apresentados. O nitrato de am®énia ficou em evidéncia apés o acidente no Porto de Beirute. A carga é
considerada perigosa, sobretudo quando manipulada e armazenada de forma incorreta, pois tem seu
potencial de explos&o ampliado.

As cargas que sofrem reacdo quimica a partir do contato com outros produtos ou em contato com a
agua também sdo motivo de prevencao, a fim de evitar incidentes como o que ocorreu em 2016 em
um terminal da margem esquerda do Porto de Santos, com o produto dicloroisocianurato de sédio
dihidratado, que teve contato direto com a 4gua, provocando um incéndio de grandes proporg¢des.

A Antaq prevé como desafios a melhoria continua das informacdes apresentadas pelos importadores
e exportadores da carga perigosa movimentada, monitoramento e fiscalizagdo da aplicagdo das
normas em tempo real. Entre os fatores que podem ser considerados riscos para o transporte
aquaviario de cargas perigosas, a agéncia cita o estado das vias terrestres, as condi¢cdes
atmosféricas, o estado das embarcacdes, os mecanismos de contencdo (embalagem ou tanque), as
vedac0Bes (valvulas ou conexdes), a experiéncia do condutor da embarcacao e fogo ou explosao.

A Empresa Maranhense de Administracdo Portudria (Emap) enxerga como desafio para uma boa
gestdo de operacbes de cargas perigosas conseguir aliar planejamento e prevencdo com o dia a dia
das operacgbes. A gerente de meio ambiente da Emap, Luane Lemos, diz que todas as cargas que
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chegam ao porto sdo previamente analisadas e autorizadas pelas equipes de operacdes, meio
ambiente e seguranca do trabalho. A existéncia de planos de emergéncia, treinamentos, simulados,
estrutura de combate a incéndio, brigada e outros sistemas de prevencdo sdo essenciais para
manter a operagao sempre segura.

Para a autoridade portuéria, o evento de Beirute, ou qualquer outro do mesmo porte, sempre reforca
na comunidade portuaria o cuidado permanente com a seguranga das operacdes. “O incidente
elevou as discussbes acerca do tema de transporte e armazenamento de cargas perigosas,
reforcando a importancia dos procedimentos internos do Porto do Itaqui”’, avalia Luane. A Emap
participa de workshops e discussdes sobre gestdo de operacfes com cargas perigosas junto aos
orgaos fiscalizadores.

As cargas perigosas mais comumente operadas em Itaqui sdo os granéis liquidos (combustiveis e
derivados de petréleo) e GLP, ambos movimentados através de tubovias. Também sao realizados o
armazenamento e a movimentagao de contéineres com cargas de NALCO (7831 e 85234 RRA),
CYBREAK 633, MAX HT 550 e HX 3000. Luane diz que o Porto do Itaqui conta com um rigoroso
sistema de gestdo ambiental certificado pela ISO 14001. Ela explica que cada uma dessas cargas
exige diferentes niveis de atencao.

“‘Nosso maior aparato de resposta esta concentrado em granéis liquidos por ser a carga perigosa
com maior volume de movimentacdo em nossas operacoes: cerca de 5,5 milhdes de toneladas em
20207, ressalta Luane. Para essas e outras cargas, como contéineres, o porto conta com estrutura de
patio prépria com contencao especifica, para casos de vazamento, além de sistema de combate a
incéndio com recursos de resposta adequados para a especificidade de cada carga, treinamento de
equipe, controle da documentacao da carga que indique as interagdes e riscos do produto, inspecdes
e testes peridédicos em tubulacdes e galerias.

Luane considera que planejamento, treinamento e uma boa estrutura material e humana para
respostas rapidas e efetivas a emergéncias sdo essenciais para lidar com esse tipo de carga. Ela
ressalta que, no Porto do Itaqui, os planos e programas de salde, seguranca e meio ambiente
primam pelo treinamento de operadores, manutencdo de sinaliza¢des, isolamento e seguranca de
areas de operacao, monitoramento por cameras, além de um robusto sistema de combate a incéndio
com estrutura de hidrantes, canhdes e sistema movel de LGE (liquido gerador de espuma).

Os trabalhadores e os gestores sao treinados em manuseio e armazenamento de produtos quimicos
e cargas perigosas ou NR-20 e sédo instruidos por meio de procedimento interno. Ha ainda a
realizacdo de simulados envolvendo toda a comunidade portuéria e a formagéo de brigada propria
para atuacdo em caso de incidentes. O procedimento interno de Itaqui disciplina o credenciamento
de empresas que prestam servico na poligonal do porto organizado. As empresas apresentam
previamente licencas e autorizaces dos 6rgdos competentes para realizar a gestao, o transporte e o
descarte regular de residuos perigosos. As atividades sdo analisadas e acompanhadas pela equipe
de meio ambiente da autoridade portuaria e a destinacao final do produto € comprovada por meio de
documento préprio que é periodicamente encaminhado aos 6rgdos de controle portuario e
ambientais.

O terminal portuario do Pecém ndo permite 0 armazenamento de cargas das classes 1 (explosivos),
6.2 (infectantes) e 7 (radioativos). Todas as demais podem ser armazenadas no terminal. A
administracdo considera as operac¢des com cargas classe 3 mais sensiveis devido a possibilidade de
vazamentos e por serem inflamaveis, além da possibilidade de fogo em caso de vazamentos e fontes
de ignicdo. Essa € a classe mais movimentada no terminal. No Complexo de Pecém, os residuos
considerados perigosos sdo aqueles com riscos a saude ou a qualidade ambiental, como pilhas e
baterias, 6leos lubrificantes, lampadas e pneus. No terminal, existem empresas credenciadas pelo
complexo industrial e portuario do Pecém (CIPP) para a gestado de todos os tipos de residuos, desde
a coleta até a destinacdo em local adequado.

As equipes de trabalhadores e gestores portuarios envolvidos em operacbes com esse tipo de carga
precisam de um curso MOPP (movimentacdo de produtos perigosos), exigéncia da resolucdo do
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Conselho Nacional de Transito (Contran) para o transporte de cargas perigosas, além de realizacdo
de treinamentos e simulados com os envolvidos na operacao.

“Os principais desafios sdo manter os treinamentos, praticos e teéricos, atualizados, colaboradores
capacitados e equipamentos em condi¢cdes seguras para operagao”’, diz a gerente de meio ambiente
e seguranca do trabalho no complexo do Pecém, leda Passos.

Ela destaca que o terminal disponibiliza o POP (procedimento operacional padrdo), especifico para
movimentacdo de cargas perigosas, além de um patio de armazenamento adequado para essas
cargas. O prestador de servico operacional (PSO) ou de servigo acessorio (PSA) que for movimentar
cargas perigosas € obrigado a firmar contrato com a empresa de emergéncia ambiental, que esta
disponivel no terminal 24 horas por dia. O Complexo do Pecém participa de discussdes junto a
Antaq, além de encontros com os demais portos brasileiros e audiéncias.

leda conta que, logo ap6s o acidente em Beirute, o CIPP instituiu a comiss@o de fiscalizacdo de
cargas, com o objetivo de avaliar os riscos associados com operacdo e armazenamento de cargas
no terminal, bem como os resultados de uma avaliagdo em infraestrutura, equipamentos e recursos
de respostas a emergéncias, com o intuito de levantar oportunidades de melhorias e recomendacdes
sobre essa determinada demanda.

A Associacdo Brasileira de Terminais de Liquidos (ABTL) acredita que a resolucdo 2239/2011 é
bastante abrangente sobre movimentacdo e armazenamento de cargas perigosas. O presidente
ABTL, Carlos Kopittke, diz que a revisdo dessa norma veio a publico apos o acidente de Beirute, mas
ja estava sendo articulada h&4 meses. A proposta de atualizacdo é através da resolugcdo 7954/2020,
gue passou por audiéncia publica e, até o fechamento desta matéria, estava em processo de
aprovacao pela agéncia. A ABTL e outras instituicbes participaram dos debates da norma 7954. “A
ABTL acredita que a cultura da seguranga € o maior ativo que uma empresa tem, ao se relacionar
diretamente com a sua reputacado, a valorizagdo das vidas de seus colaboradores e a perpetuagéo
dos negdcios de forma sustentavel”, destaca Kopittke.

A resolucéo 7954/2020 prevé novos procedimentos para movimentagdo e armazenamento de cargas
perigosas em terminais na area do porto organizado e fora dele, além de concentrar procedimentos e
normas ja existentes estabelecidos por diversos 6rgaos oficiais nacionais e regras internacionais. A
ABTL destaca na proposta a melhoria da redacdo das normas para deixar claras as exigéncias da
Antag para os terminais como um todo. Outras atualizacdes dizem respeito a entrega de informacdes
e determinacdo de prazos para implantagdo de normas e regras; aviso obrigatorio as autoridades
portuarias sobre embarcacdes com produto perigoso jA na area de fundeio dos portos, para
prevencgdo de acidentes e refor¢co a seguranca do porto.

A ABTL afirma que seus associados estao preparados para atender as exigéncias, pois diversas
delas j& estdo implementadas nos terminais de liquidos, seguindo a prépria norma 2239 e
procedimentos por 6rgdos oficiais como ANP (Agéncia Nacional de Petréleo, Gas Natural e
Biocombustiveis), Ibama, bombeiros, entre outros, além de normas internacionais globalmente
aplicadas. Dessa forma, a entidade frisa que os terminais de liquidos n&o teriam dificuldades em
implementar no curto prazo quaisquer alteracoes previstas na 7954/2020.

A assessora juridica da ABTL, Elizabeth Kodato, explica que existem diversas normas determinadas
por 6rgdos do governo nas esferas municipal, estadual e federal que regulam e fiscalizam fortemente
a movimentacdo e 0 armazenamento de cargas perigosas em areas de porto organizado e fora dele,
estabelecendo procedimentos operacionais em massa para ampliar os niveis de seguranca nos
terminais, embarcagdes e portos.

Elizabeth ressalta a grande quantidade de normas e procedimentos internacionais que sao
igualmente observadas e abarcadas pela resolu¢cdo 7954/2020. Ela destaca que uma preocupacao
gerada ap0s esse acidente, e que ao mesmo tempo hoje ja € um dos pontos fortes dos terminais de
liquidos, € a existéncia de planos emergenciais, procedimentos e equipes especializadas e focadas
na chamada cultura da seguranca.
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A ABTL entende que, ao investir em equipamentos, tecnologia, especializagdo e treinamento
constante de méo de obra, os terminais de liquidos ja praticam uma cultura de seguranca fortalecida,
envolvendo colaboradores em todos os niveis, desde o operacional, passando pelas pessoas do
administrativo e alcangando a lideranga e a presidéncia. Elizabeth ressalta que os treinamentos se
estendem ao pessoal administrativo a fim de criar envolvimento nos planos de prevencdo e
fortalecendo a cultura da seguranca do terminal. As normas NR-20 e NR-29 asseguram que 0s
profissionais da area operacional diretamente envolvidos com produtos perigosos recebam
capacitacdo, um dos pontos fundamentais dessa cadeia logistica.

Desde 1991, a ABTL adota a norma administrativa PIE (Plano Integrado de Emergéncia). O PIE foi
desenvolvido especificamente para o Porto de Santos e tem por objetivo reunir procedimentos dos
terminais associados para padronizar acdes integradas de emergéncia, mitigando riscos e
consequéncias de um eventual acidente com granéis liquidos. Elizabeth afirma que todos estédo
conectados, com o0s papéis bem definidos, para acionar terminais e autoridades em caso de
emergéncia. “Hoje varios portos brasileiros tém procurado a ABTL para compartilhar e difundir sua
experiéncia, avaliando instituir planos regionais baseados nesta experiéncia de Santos”, conta
Elizabeth.

Além de 12 terminais, o plano integrado conta com apoio de 17 6rgéos publicos e uma empresa de
resposta a sinistros, com promoc¢do de inUmeros seminarios, treinamentos de atuagcdo em casos
refletindo situacdes reais bem como farto material composto de manuais de procedimentos. “Esta é a
razdo para que a ABTL seja procurada por outras autoridades portuérias para conhecé-lo e torna-lo
um benchmark em suas respectivas regiées”, conclui Elizabeth.

A Associacdo Brasileira da Induastria Quimica (Abiquim) esclarece que produtos quimicos
classificados como perigosos pela ONU, das nove classes de riscos existentes, sdo passiveis de
serem movimentados e armazenados nos portos brasileiros, desde que atendam as legislacdes
pertinentes. Para a Abiquim, o quadro regulatério de produtos quimicos no Brasil é zeloso e visa
garantir a seguranga em fabricacéo, comercializagdo, armazenagem e utilizacdo desses produtos.

A entidade destaca a regulamentacao de responsabilidade da Diretoria de Fiscalizacdo de Produtos
Controlados (DFPC), ligada ao Exército Brasileiro, que dispde sobre o0s procedimentos
administrativos para o exercicio de atividades com explosivos e seus acessoérios. A Abiquim elenca
qgue o Brasil é signatario da Convengédo de Estocolmo (poluentes organicos), da Convencdo de
Roterdd, da Convencao de Basileia (controle de movimentos transfronteiricos de residuos perigosos
e seu deposito) e da Convencao Internacional (proibicdo do desenvolvimento, producdo, estocagem
e uso de armas quimicas e sobre a destruicdo das armas quimicas existentes no mundo), o que
fortalece o controle dos produtos quimicos no pais.

A Abiquim vé como desafios a educagdo da populagéo leiga no assunto, ressaltando que a atividade
de movimentacdo de produtos quimicos, especialmente os perigosos, € uma atividade para
especialistas no tema. A Abiquim tem um programa para a disseminacao de boas praticas inerentes
a salde, seguranca, meio ambiente e sustentabilidade, adotadas pelas inddstrias quimicas
nacionais. O programa tem os seus pilares atrelados a sistemas de gestéo de riscos nas operacoes,
visando garantir operacfes seguras e eficientes.

“Todo produto quimico tem um perigo intrinseco e merece a mais alta atencdo no manuseio,
estocagem e movimentacdo. A movimentacao de um produto quimico sempre requer uma analise de
risco, onde se estabelecem critérios de aceitabilidade para o seu manuseio”, diz o0 gerente de gestéo
empresarial da Abiquim, Luiz Shizuo Harayashiki. As empresas associadas a Abiquim adotam o
Programa Atuacdo Responsavel desde 1992, iniciativa voluntaria da industria quimica mundial que
estabelece diretrizes de melhores praticas e amplia a comunicagcdo com a comunidade do entorno
das fabricas e outras partes interessadas.

Sempre que ocorre um acidente ampliado ou de maior gravidade séo realizados féruns de discusséo.
A Abiquim considera que tais acidentes sdo eventos indesejados, com consequéncias que se
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estendem a um numero elevado de pessoas, e que extrapolam os muros de onde estdo sendo
manuseados ou estocados e ocasionam problemas de saude para a populagdo, incluindo ainda
danos ambientais. “Nestes casos, debatemos o tema nos féruns de Sepro — Seguranca de
Processos — e de PAE — Preparacdo e Atendimento a Emergéncias, onde eventualmente sao
consolidadas recomendacoes e orientagdes no sentido de prevenir a recorréncia do evento”, explica
Harayashiki.

A Abiquim informa que acompanha a revisdo da norma da Antag, ao passo que a industria quimica
colabora com as diversas esferas do governo para a construgdo de regulamentos e diretrizes que
ajudem a garantir a gestao responsavel dos produtos quimicos. “Fizemos contribui¢des setoriais, que
foram encaminhadas pelas comissGes de logistica e de comércio exterior, na recente consulta
publica (outubro de 2020) e aguardamos os resultados”, conta Harayashiki.

Ha seis anos, a associacdo mantém uma agenda estratégica de logistica da industria quimica, que
propde melhorias na infraestrutura e na regulacdo na movimentagéo de produtos quimicos em todos
0s modais, a fim de garantir eficiéncia e produtividade nas operacdes logisticas e equilibrar a matriz
nacional de produtos quimicos, possibilitando competitividade e maximizando os ganhos em saude,
seguranca, meio ambiente e sustentabilidade.

Desde 1994 a gestdo do Comité Brasileiro de Quimica (CB-010), da Associagcdo Brasileira de
Normas Técnicas — ABNT, estd sob a jurisprudéncia da Abiquim. Esse comité j& desenvolveu mais
de 100 normas técnicas, sendo algumas delas compulsérias, e tém como foco o desempenho e a
minimizacdo dos impactos adversos a saude e ao meio ambiente, além de gerar maior confiabilidade
e seguranga na aquisicdo de produtos quimicos. “A indlstria quimica brasileira atua de forma
responsavel e segura, para garantir os beneficios da tecnologia para todos, promovendo avangos e
protegendo vidas”, enfatiza Harayashiki.

O sécio da International Risk Veritas, Alfredo Chaia, esclarece que o nitrato de amdénia sozinho, em
condicbes normais de operacdo, ndo explode, tampouco pega fogo. Segundo Chaia, produtos
inflamaveis podem conduzir para um mecanismo de explosdo também, conforme avanco da energia
gerada no incéndio para area de armazenagem de onde estdo explosivos. Ele lembra que o pais tem
histérico de operagbes importantes de inflamaveis na cabotagem e em terminais e parques de
tancagem que fazem distribuicdo de produtos refinados.

O consultor, especialista em gerenciamento de risco, acrescenta que 0s portos brasileiros importam
insumos para a producao de fertilizantes, além de uma quantidade importante de produtos quimicos
e perigosos. “Temos operagao importante por Santos e em outros portos, em fungédo da industria
agricola. Temos demanda do nitrato de amdnia que € seguro para operacdes, se corretamente
armazenado”, explica Chaia.

O nitrato € um agente oxidante que pode queimar e acelerar a queima de outros produtos. Se o
nitrato estiver proximo a um ponto de contaminacao com 6leo diesel, por exemplo, 0 perigo aumenta.
“Diferentemente do que aconteceu em Beirute, no Brasil ndo temos a mesma dindmica. Aqui o nitrato
chega, é liberado na aduana e segue para a industria. Nossa dindmica é diferente”, compara Chaia.

O especialista lembra que um complexo portuario exige cuidado de plano de agéo de risco, plano de
acao de emergéncia, por conta da diversidade de exposi¢cdes. Chaia da o exemplo de produtos como
acucar que, se nao for conduzido naturalmente, podem resultar em incéndios graves. Ele acredita na
necessidade de realizacdo de trés etapas: levantamento de dados e diagnéstico do que é exposicdo
e solucbes por meio de legislacéo, planos de acdo e emergéncia e controle para proteger o porto.
Chaia enfatiza a importancia de ac¢des de prevencdo e cuidados, organizagdo de planos de
emergéncia para fazer frente a uma circunstancia de enfrentamento. “O conceito de gestao de riscos
aborda duas perspectivas: preventiva e reativa. Agir para que ndo aconteca e, de outro lado,
preparar-se para conter a ameaga que aparecer”, salienta Chaia.

Ele ressalta que episddios catastréficos contribuem para um ponto de reflexdo de norma, alcan¢cando
grande parcela da sociedade por meio das grandes midias, e servindo para criar cultura de gestédo de
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risco no pais. Chaia considera que a legislacdo ambiental brasileira € bem sofisticada e que o
mercado tem evoluido nos aspectos normativos. “E natural que os episddios de grande impacto
tragam reflexd@o e revisdo de normativas. O entendimento € que o Brasil construiu arcabouco robusto
de normas e legislacdes. O desafio ndo é tanto no marco regulatério, mas no caminho de fiscalizagcéo
e validacido do que esta sendo posto em pratica nos portos”, analisa.

A expectativa das privatizacées das autoridades portuarias pode contribuir com o aperfeicoamento
desses mecanismos de fiscalizacdo e de normas locais. Chaia acrescenta que o programa de
incentivo a cabotagem do governo federal (BR do Mar) pode ser oportunidade, mas traz
responsabilidades associadas, na medida em que 0s terminais existentes ou novos investimentos
terdo que se preparar para lidar com cargas perigosas. Além disso, sistemas logisticos integrados
exigem controles e cuidados para acidentes rodoviarios e, consequentemente, danos ambientais.
“‘Dessa forma, o transito internacional maritimo e os transitos terrestres deveréo ser alvo de estudos
e cuidados”, aponta Chaia.

A Santos Port Authority (SPA) considera mais sensiveis, do ponto de vista de seguranca, as
operagfes envolvendo a movimentagcdo de granéis liquidos perigosos, os combustiveis e produtos
guimicos em geral. Tais areas recebem maior atencdo das equipes de seguranca da SPA, que
mantém diariamente um técnico de seguranca do trabalho nesses locais e procedimentos para evitar
interacBes perigosas entre atividades de manutencdo com a operacdo. A SPA ressalta que trabalha
em constante cooperagdo com outros 0rgdos para minimizar oS riSCos que possam vir a existir em
decorréncia de operagbes com qualquer tipo de carga ou mercadoria no entorno do Porto de Santos.

De acordo com a autoridade portuéaria, todos os terminais que operam com produtos perigosos,
sejam a granel ou conteinerizados, mantém planos de gerenciamento de risco, de acédo de
emergéncias, previstos em suas licengas de operagdo. “Estes planos pautam medidas preventivas
para a atenuacao dos riscos e medidas para o atendimento a emergéncias, com previsdo de equipes
treinadas e recursos materiais para o atendimento a situagao”, explica a SPA.

Em relagcdo ao treinamento, cada operador portuario, terminal ou transportador implanta e
desenvolve seu proprio programa, visando a adogédo das praticas estabelecidas em procedimentos
internos e na legislagcéo vigente. As instalacdes dispdem de equipes de atendimento a emergéncias.
As brigadas de incéndio ou de emergéncias sdo treinadas para combate a incéndios, primeiros
SOCOIros e para outros cenarios que porventura possam existir na instalagdo. A SPA e os operadores
realizam periodicamente exercicios simulados de emergéncias.

A SPA limita e restringe a armazenagem de mercadorias com maior potencial de risco, entre estas
explosivos, radioativos e gases toxicos, por meio de suas resolugdes e de acordo com a legislagéo
em vigor. Desde 2016, a Cetesb, responsavel pelo licenciamento ambiental, estabeleceu uma série
de condicdes ambientais, sanitarias e de seguranca para a operacao de instalacées portuarias. O
orgdo ampliou o rigor nas exigéncias de licenciamento e todos os terminais a serem implantados
terdo, necessariamente, equipamentos dimensionados para atendimento utilizando tecnologia e
sistemas de controle e monitoramento das operacées e instalacdes.

A SPA salienta que o episédio de Beirute ndo foi o primeiro acidente grave ocorrido em portos pelo
mundo afora. Ha alguns anos, por exemplo, houve uma sequéncia de explosées no porto de Tianjin,
na China. A autoridade portuéria ressalta que esse tipo de acidente sempre desperta preocupagéo e,
por isso, procedimentos, regras e boas praticas sdo constantemente avaliados e modificados, a fim
de prover mais seguranga as operacoes. “Embora o acidente de Beirute ndo tenha sido motivo de
modificagdo de procedimentos adotados no Porto de Santos, acidentes desta magnitude provocam

reavaliacdo das medidas adotadas”, destaca a SPA.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 10/02/2021

NOVO OLHAR
Por Dérika Virgulino PORTOS E LOGISTICA 10 Fevereiro 2021
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O salto no nimero de arrendamentos portuarios realizados entre 2019 e 2020 e os previstos para
este ano vem sendo atribuido especialmente as mudancas legais, com destaque para o Decreto
9.048/2017 e a recente Lei 14.047/2020. Para entidades do setor, tais mudancas tém auxiliado na
atracdo de investimentos privados nos portos organizados. Apesar disso, a avaliacdo € de que ainda
existe um caminho a ser percorrido na redugédo da burocracia dos processos licitatorios, além da
necessidade de melhoria no marco regulatorio portuério.

https://cdn-pen.nuneshost.com/images/210210-porto-

conteiner-exportacao-720.jpg
Mudancas legais estimulam o interesse do investidor por
arrendamentos de areas nos portos organizados

A quantidade de licitacbes realizadas e também previstas,
de acordo com o presidente da Federagdo Nacional dos
Operadores Portuarios (Fenop), Sérgio Aquino, demonstra
a potencialidade do setor portuario, bem como a viabilidade
de investimentos privados nos portos de propriedade
publica. Para Aquino, além de algumas conquistas legais,
como € o caso da nova Lei 14.047/2020, que trouxe algumas mudangas para a chamada Lei dos
Portos (12.815/13), o governo vem apontando para a necessidade de revisées no marco legal dos
portos. Em parte, por demanda do Tribunal de Contas da Unido (TCU).

“Isso tem auxiliado na atracdo de investimentos privados nos portos publicos. De certa forma, estes
ficaram relegados a segundo plano quando comparado com a atratividade para investimentos em
TUPs (Terminais de Uso Privado)”, destaca Aquino. Ele lembra que o pais ja havia conseguido
avancos com o Decreto 9.048/2017, no governo do entdo presidente Michel Temer, e agora, com a
nova lei, formalizaram-se alguns regramentos previstos no decreto, além de ter introduzido outras
melhorias.

Aquino afirma que ambos 0s instrumentos retiraram alguns temas que anteriormente eram
obrigatérios nos contratos de arrendamentos como, por exemplo, o conceito de incorporagdo ao
patriménio publico de todos os investimentos realizados no decorrer da vigéncia contratual. De
acordo com ele, esses aspectos obrigavam, a cada necessidade de investimento, que o arrendatario
dependesse de avaliagdo e autorizagdo do poder concedente. “Era uma burocracia longa, que
impediu respostas rapidas dos terminais frente as novas necessidades do mercado do sistema
portuario”, pontua.

Outro fator reconhecido pela nova lei é a garantia de que os prestadores de servicos portuarios
pratiquem precos com liberdade. Aquino ressalta que isso passou a permitir maior atratividade de
investimentos e seguranca juridica. No entanto, ele alerta para a necessidade de melhorar ainda
mais o marco legal do setor. Para Aquino, o pais precisa de mais liberdade para a iniciativa privada
atuar, com a descentralizacdo da gestdo dos portos de propriedade publica e a retirada do peso da
burocracia legal que, segundo ele, inviabiliza a atuacdo dos gestores.

Para o presidente da Associagdo Brasileira de Terminais Portuarios (ABTP), Jesualdo Silva, a nova
lei trouxe pontos importantes para agilizar os processos licitatérios. Ele detalha que a lei acrescentou
mais trés modalidades de arrendamento de areas, “atacando alguns aspectos da burocracia”, frisa.
Uma delas destina-se a areas do porto que ndo tém muita demanda, o que pode resultar em um
anico interessado na licitagdo. No entanto, Silva lembra que mesmo nesse caso ainda se faz
necessario a realizacdo de todos os procedimentos exigidos no processo licitatorio como, por
exemplo, a realizacdo dos Estudos de Viabilidade Técnica, Econbémica e Ambiental (EVTEA).

Outra modalidade estabelecida pela nova lei, chamada de arrendamento simplificado, prevé uma
licitacdo de dez anos com no maximo R$ 300 milhGes de contrato. Silva afirma que, embora néo
atenda a demanda atual de contéineres, esse formato de arrendamento pode servir para terminais de
graos e celulose, por exemplo. A lei aplica também a modalidade por uso temporario que, segundo
ele, pode ser importante para testar determinadas cargas que ainda nao estdo sendo movimentadas
em determinados portos. “Isso para a cabotagem é muito valido”, destaca.
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No entanto, ele afirma que o aspecto da seguranca juridica ainda precisa ser revisto com maior
atencdo. Segundo ele, existe uma quantidade muito grande de normativos e resolucbes que acabam
virando uma forma de controle sobre a pratica de precos. Para o diretor da ABTP, o ideal seria deixar
que o préprio mercado regulasse o setor por meio da competigdo. “Em alguns momentos € preciso
ter a atuacdo do governo, mas com liberdade, apenas corrigindo distor¢des. E preciso evoluir mais
nesse sentido”, frisa.

Recentemente, a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq) publicou a Resolucao
7821/2020 que cria uma versao simplificada dos EVTEAs para facilitar o acesso as areas dos portos
gue ndo costumam ser objetos de arrendamentos. Para o Ministério da Infraestrutura, essa resolucao
sera extremamente importante para o setor portuario, pois trara uma metodologia mais simplificada
de valoracéo de contratos de arrendamentos. Ela vem regulamentar o art. 6° do Decreto n°® 8.033, de
27 de junho de 2013, que dispBe sobre os estudos prévios de viabilidade técnica, econbmica e
ambiental do objeto de arrendamento ou concessao.

Portanto, com base nesse novo instrumento legal, os arrendamentos poderdo ser realizados em
versdo simplificada, obedecendo as seguintes condigbes: sempre que ndo haja alteragdo substancial
da destinacdo da area; alteracao substancial das atividades desempenhadas pela concessiondria ou
pela arrendatéria; quando o objeto e as condigbes da concessdo ou arrendamento permitam,
conforme estabelecido pelo poder concedente, ou o valor do contrato seja inferior a R$ 330 milhdes e
0 prazo de vigéncia do contrato seja, no maximo, de dez anos.

A proposta, portanto, ndo podera ser aplicada para todas as areas, apenas para aquelas que se
enquadrem dentro das disposicdes do decreto regulamentador. Para a pasta, a publicacdo da
resolucao devera melhorar a eficiéncia dos portos na medida em que permite desenvolver estudos
com mais celeridade, o que possibilitara a realizagdo de cada vez mais licitacdes de areas portuarias,
proporcionando mais investimentos em areas arrendadas. “A aprovagdo dessa resolugdo esta
perfeitamente alinhada a politica publica ministerial de fortalecimento dos portos organizados”, frisa o
ministério.

O ministério realizou, em 2020, o leildo de dois terminais no Porto de Santos (STS14 e STS14A),
onde foram arrecadados R$ 505 milhdes em outorgas. Também foram leiloados os terminais ATU12
e AUT18, no Porto de Aratu-Candeias (BA); o terminal MAC10, localizado no Porto de Maceié (AL);
além do terminal PAR12, no Complexo Portuario de Paranagua. Juntos, 0s quatro terminais
arrecadaram R$ 87,5 milhdes em outorgas.

Os investimentos previstos para os terminais STS14 e STS14A, no Porto de Santos, sdo de R$ 380
milhdes. Para os demais terminais, a previsao é seguinte: ATU12 e ATU18, R$ 365 milhdes; MAC10,
R$ 12,7 milhdes; e PAR12, R$ 22,2 milhdes. O ministério explica que os critérios utilizados para
licitar &reas nos portos organizados incluem a ampliagdo das oportunidades de investimentos e
emprego. Sdo levados em conta também o estimulo ao desenvolvimento tecnoldgico e industrial do
pais, a garantia de expansdo com qualidade de infraestrutura publica, com tarifas adequadas aos
usuarios, e a promog¢ao da competicéo, entre outros.

Para 2021, estéo previstos os seguintes leildes: Porto de Itaqui (IQI103, 1QI11, 1QI12, IQI13); Porto de
Santana (AP) (MCP02); Porto do Mucuripe (CE) (MUCO01); Porto de Macei6/AL (MAC13); Porto de
Areia Branca (RN) (TERSAB); Porto de Santos (STS08 e STS08A); Porto de Vila do Conde (PA)
(VDC10); Porto de Macei6 (MAC11l e MAC12); e Porto de Paranagua (PAR32 e PARS0), além da
desestatizacao da Companhia Docas do Espirito Santo (Codesa). A expectativa do governo federal é
de que haja uma grande procura pelos investidores, tendo em vista que sdo ativos com potencial de
retorno financeiro e que dardo um salto de produtividade no setor de infraestrutura.

De acordo com o sécio fundador da Verax consultoria, Emerson Colin, embora tenha crescido o
namero de arrendamentos portuérios realizados nos ultimos dois anos, ainda séo insuficientes frente
a grande demanda. Entretanto, ele ressalta que o importante € manter a regularidade de um certo
numero por ano. “A tradicdo aqui & anunciar e comecar fazer um numero desproporcional — teve
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governo que citou 150 — e depois acaba nao fazendo nada”, pontua Colin. Ele avalia que o melhor a
ser feito, portanto, é trabalhar com um namero razoavel de arrendamentos — de forma continuada.

Silva, da ABTP, lembra que a proporcao de terminais arrendaveis e a escolha do tipo de carga séo
feitas com base em estudos de demanda do Plano Nacional de Logistica (PNL). No entanto, segundo
ele, ainda existe um gap grande para atender, sobretudo, o agronegécio e a demanda de liquidos.
Ele destaca que embora ainda ndo seja suficiente para atender ao crescimento na movimentagao,
existe também a possibilidade de investimentos em terminais fora do porto organizado. “Mas €
importante afirmar que a demanda, que tem um horizonte de 20 anos, n&o vai acabar em 2021 ou
20227, diz.

As atividades do ministério desde o inicio do governo atual, conforme Aquino, da Fenop, envolvem
em sua grande maioria 0 sequenciamento de estudos e processos que ja se encontravam em
andamento no governo anterior, quando houve a criagdo do Programa de Parceria de Investimentos
(PPI). Porém, segundo ele, o atual governo passou a considerar a area de infraestrutura um tema de
Estado e ndo apenas um programa governamental.

“‘Com a alteracao legal ocorrida em 2013 por meio da MP 595, houve um grande entrave nos
processos para licitacdes de areas dentro dos portos organizados, que ficaram represados e
somente puderam ser retomados no PPI do governo (Michel) Temer e agora estdo deslanchando no
atual governo sob o comando do ministro Tarcisio [de Freitas]”, diz Aquino.

Desse modo, de acordo com ele, a quantidade de licitacbes previstas atende a programacoes
responsaveis, sendo assim projecOes viaveis e necessérias. Ele conta que o pais ja vivenciou
repetidos anuncios de grandes quantidades de licitagcbes que nunca se efetivaram, principalmente
pela falta de geracdo de programas e processo eficazes. “Felizmente desde a implantagdo do PPI
vivenciamos uma nova realidade nas programagdes de investimentos em infraestrutura no Brasil”,
pontua Aquino.

Ele diz que com a implantacdo do atual marco legal portuario, Lei 12.815/2013, houve um
desestimulo para os investimentos privados nos portos publicos, com regramentos diferenciados e
excessiva burocracia na gestdo dos portos. A maior facilidade para os investimentos nos TUPs
também diminui o interesse nas areas arrendaveis. Em razao disso, ele destaca que foi crescendo o
estoque de areas e instalagfes disponiveis dentro dos portos publicos.

Mesmo com as melhorias legais e os aperfeicoamentos nos procedimentos para 0S processos
licitatorios, segundo Aquino, ainda néo foi possivel viabilizar todas as licitagfes, assim como ainda
ndo houve demonstracdo clara de viabilidade para arrendamentos de todas as areas e instalagdes
em portos de propriedade publica.

Apesar disso, ele enfatiza que ndo se podem implementar licitagdes sem que os estudos de mercado
demonstrem as suas viabilidades. “Nao é adequada a implantacdo de novos terminais que objetivem
a canibalizacdo de mesmas cargas ja atendidas com folga por outros terminais existentes no mesmo
porto”, diz. Assim, ele enfatiza que é preciso analisar se eventualmente ha mercados que ndo estdo
sendo atendidos pelos portos para, entdo, dar andamento a processos licitatorios. Por outro lado, ele
afirma que é importante os portos disporem de areas para expansoes.

Um relatério do TCU trouxe uma série de apontamentos sobre ociosidade dos portos publicos.
Dentre os principais fatores levantados estdo questdes relativas a gestdo da méao de obra, ao tempo
necessario para a licitacdo de areas portuarias, ao processo de aprovacao de investimentos em
areas arrendadas, a capacidade técnica dos gestores portuérios e as dificuldades enfrentadas pelas
autoridades portuarias para fazerem contratacdes de sua competéncia.

Sobre o tempo demandado para licitar arrendamento portuario, foi identificada a necessidade de
flexibilizacdo do modelo de contratacdo em casos especificos, quando h4 apenas um interessado.
Assim, é desejavel, de modo que dé destinacdo a area publica, a celebracéo de contratos em prazos
e formas que ndo gerem perdas de oportunidades para os portos.
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Foi identificada também a possibilidade de celebracdo de contrato de uso temporério para atracao de
carga ndo consolidada no porto. De acordo com o0 ministério, esse tipo de exploracdo € uma
importante ferramenta para diminuir a ociosidade nos portos publicos, permitindo o aumento de
receita das autoridades portuérias.

O contrato de uso temporario ndo é uma novidade no setor portuério, pois foi previsto pela primeira
vez pela Antag em 2011, quando o ente regulador editou normativo com a possibilidade de
celebracéo desse tipo de contratacdo. A época da regulamentacdo, o TCU entendeu como adequada
a previsdo normativa da agéncia, mas, posteriormente, o dispositivo normativo foi afastado por
deciséo judicial. Enquanto a norma da Antag esteve vigente, foram celebrados ao todo 20 contratos
de uso temporério que contribuiram para a reducao da ociosidade de areas em varios portos publicos
brasileiros como Itaqui (MA), Macei6 (AL), Pelotas (RS), Porto Alegre (RS), Recife (PE), Santana
(AP), Sao Sebastidao (SP) e Vitéria (ES).

De acordo com o ministério, a Lei 14.047/2020 incorporou aspectos capazes de enfrentar alguns dos
apontamentos do TCU, como licitag6es portuarias e aprovagéo de investimentos dentro dos portos.
Ja em relacdo aos demais pontos, a pasta diz que a Secretaria Nacional de Portos esta
apresentando um plano de trabalho ao TCU, propondo acdes de enfrentamento de cada uma das
fragilidades apresentadas.

Os contratos sao fixos de 20 ou 30 anos, entdo, sempre havera ociosidade nos portos, avalia Colin,
da Verax. “A falta de reconhecimento disso advém de um misto de imaturidade em negdcios e
interesses politicos e marqueteiros”, salienta. Além disso, ele diz que a criacdo de infraestrutura nao
segue necessariamente a demanda. Existem interesses diversos como politica, alocacao e recursos
direcionados que fazem com que a infraestrutura ndo seja orientada necessariamente para as
melhores oportunidades. Portanto, tal ciclo acaba com um desbalanceamento entre oferta e
demanda e, em ultima instancia, leva a ociosidade. “Minhas duas observa¢fes ndo implicam que
também ndo haja outros motivos para a ociosidade. Sdo apenas dois que normalmente ndo sao
discutidos”, completa.

Na avaliacdo de Aquino, da Fenop, os portos também precisam de investimentos em infraestrutura,
principalmente em seus acessos aquaviarios, como em dragagens de aprofundamento. Além disso,
segundo ele, acessos ferroviarios e rodoviarios também devem ser foco de atengdo para portos de
propriedade publica. “Portos com maiores deficiéncias em infraestrutura de acesso e em seus
sistemas de gestdo e de seguranca sao menos atrativos para investimentos privados”, pontua.

Ele destaca a impossibilidade de investimentos publicos nos proximos anos no Brasil. Desse modo,
entende que seja necessario que o0s programas licitatérios considerem também investimentos
privados em areas de uso publico, suprindo a deficiéncia de investimentos governamentais. A
legislacdo permite tais investimentos.

Aquino lembra ainda que a opgdo da atuacao da iniciativa privada nas administragcdes portuarias tem
sido apresentada pelo governo federal como a Unica solugéo para os portos.

Para ele, o modelo portuario de sucesso mundial considera como bésica a autonomia de gestéo e a
descentralizagdo. “O Brasil esta demonstrando que temos sérias dificuldades para atender estes dois
pilares, quando a gestdo do porto esta sob o comando publico. Assim, a op¢éo pela atuacdo da
iniciativa privada se apresenta como sendo uma solugao a ser avaliada com profundidade”, avalia.

A sOcia executiva da ILOS consultoria, Maria Fernanda Hijjar, entende que a desestatiza¢do dos
portos pode ser benéfica desde que acompanhada de metas e indicadores de desempenhos claros,
de modo que tragam melhorias em eficiéncia portuaria e custos. “As companhias docas precisam de
maior eficiéncia em gestéo e alocacao de investimentos”, pontua.

Mesma avaliacdo faz Silva, da ABTP. Segundo ele, a desestatizacdo tem o objetivo de trazer para as
Docas a eficiéncia propria do mercado. Ele afirma que nos portos organizados ainda existem muitos
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problemas relacionados a contratacdo de servicos, sobretudo, dragagem, recuperacdo de vias
internas e externas a poligonal. Para ele esse tipo de servi¢co é de interesse do privado, pois 0 que
este busca é mais agilidade nas movimenta¢cdes portuérias.

Ele acredita que os contratos de arrendamentos ja em andamento nos portos que serdo
desestatizados serdo cumpridos sem maiores problemas. De acordo com ele, 0 novo concessionario
precisara respeitar as clausulas basicas dos contratos, porém esses passardo a ser uma relacéo
privada, podendo assim ser renovado ou n&o, enquanto permanecer a concessao. “Agora, se forem
servicos publicos, ai entdo eles deverdo ter fiscalizacdo”, frisa. Ele diz ainda que, no caso da
Codesa, primeira a ser desestatizada, o que vai ser privatizado € o CNPJ da companhia, isso
significa que os terminais continuardo disponiveis para arrendamento.

Mas Silva afirma que junto aos projetos voltados para portos é preciso pensar na integracao logistica.
“Somos ricos em hidrovias, por isso precisamos aproveitar mais o modal hidroviario. Temos o BR do
Mar, que deve ser aprovado em fevereiro, e o BR dos Rios, que também estd em andamento. Entéo
deve haver um equilibrio entre os modais e formas adequadas de uséa-los por regido e distancia”,
ressalta Silva.

A desestatizacdo de tudo que nédo seja essencial tende a ser positivo para a economia, na avaliacdo
de Colin, da Verax. De acordo com ele, a melhoria tende a se dar em varios aspectos como na
desburocratizacéo, continuidade de estratégias desconectadas do ciclo eleitoral, nas decisdes mais
racionais e menos politicas, entre outros. Ele diz que os portos de propriedade publica tém
dificuldade de contratar e demitir, por exemplo. Além disso, é mais dificil cobrar resultados e ter a
mao de obra engajada em melhorias gerais.

Ele entende que os terminais arrendados ja fazem parte do pacote de desestatizacdo portuéaria. O
gue vai ser ofertado, além da infraestrutura, € uma carteira de arrendamentos que geram renda.
Assim, as areas ja arrendadas serdo transferidas de alguma forma para o concessionario vencedor
da licitagéo.

Aquino, da Fenop, lembra que o governo jA& vem afirmando que o0s contratos vigentes de
arrendamentos serao respeitados. Segundo ele, essa decisdo ja era esperada, tendo em vista que
ndo se pode gerar inseguranca juridica para as empresas. Portanto, ele pontua que a iniciativa
privada que vencer o processo licitatorio recebera o porto como sendo um pacote completo.

Embora a infraestrutura ainda seja um desafio para o setor, ele destaca que os grandes gargalos
logisticos se encontram no sistema de transporte e de acessos. Mas ele diz que os atuais
movimentos para incrementar o sistema ferroviario e incentivar a cabotagem tém sido grandes
instrumentos para gerar maior atratividade para investimentos em portos de propriedade publica.
Para ele, existe também a necessidade de investimentos e de uma politica publica que ofereca
maiores incentivos para o transporte aquaviario, em especial nas regides que tradicionalmente
contam com grande disponibilidade de espelhos d’agua viaveis para tais utilizagdes.

Maria Fernanda, da ILOS, ressalta que tanto os acessos terrestres como ferrovias e rodovias, assim
como os maritimos, sempre foram pontos criticos para os portos. Para ela, um bom acesso ao porto
é fator fundamental para a eficiéncia da cadeia logistica como um todo. “A atuagéo das Docas e os
investimentos nas &reas comuns nem sempre trazem a eficiéncia demandada pelas empresas que
usarao o porto”, diz.

Além disso, segundo ela, a falta de seguranca juridica e regulatéria, que garanta as condicdes
acordadas até o final da concessao, € sempre um ponto muito critico no Brasil. Isso tende a causar
preocupacdo e inseguranca entre investidores, podendo afastar o interesse de alguns deles. Ela
avalia que os arrendamentos que geram maior interesse sdo os que tém uma previsibilidade mais
alta de movimentacéo de carga, com menores incertezas.

Outro fator capaz de gerar maior interesse do investidor em um terminal, de acordo com Colin, sdo
aqueles precificados corretamente. “Todas as oportunidades para arrendamentos s&o boas,
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dependendo do preco e condi¢cbes exigidas pelo governo”, pontua. Ele afirma que historicamente é
grande a variacao de ofertas. Além disso, ele destaca que € comum o governo alterar condi¢des, ou
mesmo cancelar processos, o que motiva perfis menos desejaveis de proponentes. “Desestimulam
interessados orientados a negécios a0 mesmo tempo em que estimulam interessados com
habilidades juridicas e politicas. A meu ver, esse € um dos empecilhos sistémicos significativos em
processos licitatérios de terminais”, complementa Colin.

Para Aquino, os terminais de liquidos devem despertar maior atengéo dos investidores. Segundo ele,
a principal razdo é que os demais segmentos ja receberam grandes investimentos recentemente,
sem contar que o mercado de liquidos estd em constante expansao. Existe também a previsdo de
reposicionamento da Petrobras no mercado, permitindo que outros grupos empresariais possam
voltar seus olhares para a atividade portuaria de liquidos a granel, envolvendo tanto o mercado de

importacdes de combustiveis quanto o de cabotagem.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 10/02/2021
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=i ¥ O governo federal, por meio do Programa de Parcerias e
= Investimentos (PPI), vem anunciando uma série de projetos
voltados para o setor de infraestrutura. E embora o atual
contexto, de taxas de juros mais baixas, venha atraindo a
atencdo de investidores estrangeiros, para especialistas o Brasil ainda precisa tornar o ambiente
politico e juridico mais confiavel para a atracdo de investimentos. Além disso, eles alertam para a
necessidade de maior estabilidade macroeconémica e o desenvolvimento de uma politica de Estado
para o setor.

Para a Marsh, corretora de seguros e gerenciamento de riscos, o PPI colocou na vitrine o programa
de desestatizacdo do pais, permitindo empresas nacionais e internacionais formularem suas
estratégias ndo apenas em curto prazo, mas também em médio e longo. Com tal medida, as
empresas estrangeiras terao maior previsibilidade para participar de leildes e processos licitatorios,
podendo, assim, atrair novos players.

O atual momento de crise em todo o mundo acabou também reunindo alguns fatores, como taxas de
juros mais baixos, que permitiram a migracdo de capital para projetos de maior risco, com vistas a
maior rentabilidade. De acordo com a s6cia da Leggio Consultoria, Camila Afonso, isso gera uma
grande liquidez nos mercados internacional e nacional.

Ela afirma que paises em desenvolvimento sédo mais atraentes por terem taxas de crescimento mais
elevadas. E o Brasil, mesmo enquadrado nessa condi¢cdo, ainda apresenta algumas situacdes que
elevam o risco de investimentos, como é o0 caso do ambiente politico. Camila destaca a
complexidade da politica no pais, que depende de reformas para reduzir a burocracia. Outro aspecto
€ 0 ambiente juridico, que passa por mudangas constantes na legislagdo. Ela frisa que apesar de
serem positivas para o desenvolvimento do mercado, acabam gerando inseguranca para 0S
investidores.

Ja a estabilidade econémica no pais ainda é considerada muito recente. Ela explica que do ponto de
vista dos contratos de concessdo, 0 pais vem amadurecendo 0os mecanismos desde meados da
década de 1990, com movimentos mais contundentes de concesséao de infraestrutura logistica.
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Mas para os especialistas, a inseguranca juridica ainda se encontra no topo dos principais problemas
a serem enfrentados pelo pais para atrair investidores, sobretudo estrangeiros. De acordo com o
diretor de infraestrutura da Marsh Brasil, André Dabus, e o lider da Marine & Cargo para América
Latina e Caribe, Thiago Goncalves, o Brasil tem diversos mecanismos regulatorios que oferecem
protecdo juridica aos parceiros publicos e privados. Entretanto, atos unilaterais de governantes, que
eventualmente desrespeitem a estrutura dos contratos, podem provocar instabilidade juridica e
afastar eventuais interessados nos certames.

Eles afirmam que, historicamente, os contratos de natureza publico-privada estdo sendo honrados,
apesar de algumas tentativas isoladas no sentido contrario. Segundo os especialistas, o0 mercado de
seguros oferece protecdo para riscos politicos. Entretanto, apenas para investidores cross-border, ou
seja, para projetos em paises diferentes de sua origem. Mas, segundo ele, ainda € um tipo de seguro
pouco difundido no Brasil e na América Latina.

Portanto, a inseguranca juridica ocorre a partir das mudancas relativamente frequentes do arcabougo
regulatério que rege o setor e que, segundo Camila, afeta a dindmica competitiva. Ela avalia que
mesmo que as mudangas sejam positivas para 0 pais em longo prazo, pois tornam os mercados
mais eficientes, elas alteram o funcionamento desses mercados, impactando os players que ja estéao
em atuacdo e com investimentos comprometidos. Para ela, o pais ainda carrega elementos
regulatorios para prote¢cdo do mercado interno em detrimento da ampla concorréncia. Como exemplo
dessa protecdo que pode ser considerada excessiva, ela cita o caso da cabotagem, que esta em
foco pela aprovacgéo do Projeto de Lei (PL 4199/2020), BR do Mar.

“As mudangas podem ser positivas e atrair cada vez mais o capital privado e estrangeiro, porém a
alteracéo de regras no meio do jogo pode afetar a rentabilidade projetada de quem ingressou antes
no mercado”, enfatiza Camila. Além disso, ela destaca que tais mudangas podem provocar uma
reducdo nos investimentos pela diminuicdo do pre¢o dos ativos, pois ha uma taxa de desconto maior
em razao do risco “desconhecido”.

O coordenador do Centro de Estudos da Fundacgao Getulio Vargas (FGV), Marcus Quintella, também
destaca a inseguranca juridica no pais como um dos principais fatores capazes de afastar o
investidor. Segundo ele, este s6 coloca volumosas quantias de dinheiro — como costuma ser
necessario em projetos de infraestrutura — caso sinta seguranca para isso. Portanto, para ele, a
garantia tem que vir dos trés poderes (judiciario, legislativo e executivo). Além de serem contratos
gue exigem elevadas quantias em dinheiro, também sao de longo prazo, sem contar que o retorno
para o investidor comeca a aparecer apenas 10 ou 12 anos depois.

Quintella também ressalta aspectos como custo, taxa de risco e indice de retorno como outras
barreiras para que o investidor estrangeiro atue em obras de infraestrutura no pais. No entanto, ele
pontua que o Ministério da Infraestrutura ja vem realizando ac6es voltadas para o reequilibrio nas
concessodes de projetos do setor. Em razéo disso, ele avalia que existe apetite do investidor, mesmo
gue um pouco abalado devido as incertezas da pandemia do novo coronavirus (Covid-19), sobretudo
no periodo de maior infeccao em 2020.

Apesar de reconhecer a importancia da participacdo da iniciativa privada nos projetos de
infraestrutura, ele entende que em nenhum pais do mundo o setor se sustenta pela iniciativa privada.
De acordo com ele, é fundamental a complementaridade dos gastos publicos, até mesmo porque é
responsabilidade constitucional que pelo menos 2% do Produto Interno Bruto (PIB) sejam investidos
em infraestrutura.

Da mesma forma avalia o diretor-executivo da Associagdo Brasileira de Concessionérias de
Rodovias (ABCR), José Cassaniga. Ele lembra que atualmente o pais investe 1,77% do PIB em
infraestrutura, o que ndo seria suficiente para manter o equipamento instalado. De acordo com ele, o
percentual ideal de investimento deveria ser superior a 4%. Para ele, portanto, € preciso mais que
dobrar o valor para que o pais ndo sofra um apagéo logistico. Isso tende a se agravar em cenarios
de crises em que as demandas por respostas para a populacdo acabam fazendo com que os
investimentos em infraestrutura sejam visto como menos importantes. “Precisamos enfatizar a
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capacidade que o investimento em infraestrutura tem de gerar empregos e contribuir com a retomada
do crescimento do Brasil”, frisa Cassaniga.

O desembolso de grandes montantes de capital na fase de implantagdo seguida por um longo tempo
de recuperacao do capital investido também foi uma das caracteristicas dos projetos de infraestrutura
destacadas pelo socio diretor da Terrafirma consultoria, David Goldberg. Por isso, ele analisa que os
investidores precisam confiar que poderdo usufruir do ativo por toda a duracdo do projeto, nas
condicBes pré-acordadas, para que se sintam seguros. Segundo ele, essa credibilidade tem sido
construida com sucesso no Brasil ao longo do tempo, especialmente em ambito federal.

Por outro lado, ele acredita que alguns eventos possam facilmente prejudicar essa credibilidade e
gue devem ser objeto de preocupacdo. Como exemplo ele cita a tentativa de encampacdo sem
indenizagdo prévia da concessao municipal da Linha Amarela, no Rio de Janeiro, amparada por uma
decisdo monocratica de ministro do Superior Tribunal de Justica (STJ). Conclui-se que a
concessionaria estava obtendo lucro em demasia, no arrepio as condi¢des do contrato. Ele diz que
se a decisdo néo for revertida podera ser criado um danoso precedente.

“Qual prefeitura ndo se sentira tentada a aproveitar a brecha para, apdés a concessionaria de
saneamento realizar todos os investimentos para a universalizacdo do acesso a agua e esgoto no
seu municipio, encampar sem indenizagdo a concessao e evitar o infortinio de ter que aumentar as
tarifas pagas pela populacdo?”, questiona Goldberg.

Ele afirma ainda que a atitude dos reguladores diante da pandemia também foi um fator importante
gerador ou redutor de credibilidade. De acordo com ele, a Agéncia Nacional de Aviagéo Civil (Anac),
por exemplo, ja teve sucesso em reequilibrar contratos de aeroportos em razdo da diminuicdo da
demanda em 2020. Ele acredita que isso deve colaborar para um leildo bem-sucedido da 62 rodada.

A Terrafirma acompanha de perto os setores de transporte e, segundo Goldberg, é possivel observar
investidores estrangeiros interessados nos leiles dos ativos de maior ticket e marcos regulatorios
mais estaveis, como € o caso dos aeroportos. Ele acredita que na 62 rodada, com o certame previsto
para acontecer no inicio deste ano, sera possivel ver diversos investidores estrangeiros, embora
talvez com um perfil mais de fundo de investimento de longo prazo do que de operador, em funcao
de mudancas no edital.

Ja no caso das ferrovias, ele afirma que multinacionais verticalizadas de minério, como a Ferrovia de
Integracdo Oeste-Leste (Fiol), e tradings agricolas, como o Ferrogrdo, poderdo viabilizar novos
empreendimentos de grande porte. Ele lembra, no entanto, que existem investidores de capital
estrangeiro também participando, como no caso da VLI.

Ele ressalta também que é importante que os leildes ndo sejam a Unica forma de entrada de
estrangeiros no setor de infraestrutura. Existem fundos que atuam no Brasil, comprando participacdo
em ativos em execucao.

O Ministério da Infraestrutura e as associadas da Associagdo Nacional dos Transportadores
Ferrovidrios (ANTF) anunciaram nos Ultimos meses investimentos privados robustos. Conforme
afirma o diretor executivo da associacao, Fernando Paes, sdo cerca de R$ 40 bilhdes nos préximos
cinco anos, que alimentam uma expectativa de elevacdo relevante da participagdo do modal
ferroviario na matriz de transporte de carga brasileira. Por essa razdo, neste setor, a ANTF observa
mais que um “eventual” apetite dos investidores estrangeiros, mas um interesse cada vez maior por
parte deles.

A carteira de projetos conta com o aditivo de contrato ja assinado da malha paulista, da empresa
Rumo, e a aprovacédo de renovacao dos contratos de concessdo das estradas de ferro Carajas e
Vitéria a Minas, ambas da Vale. Paes afirma que o processo de prorrogacao do contrato da MRS
Logistica, cujos investimentos sdo estimados em R$ 7,5 bilhdes, prevé substancial elevagdo da
capacidade de transporte, especialmente de produtos de carga geral conteinerizados, além da
reducédo de conflitos urbanos. A concesséo da Ferrovia Centro-Atlantica, vinculada a VLI, também vai
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trazer investimentos bilionarios para o setor. Nessa carteira ainda esta incorporada a malha sul, da
Rumo, recentemente inserida no PPI.

Ano passado houve também a assinatura da concesséo da extensao sul da Ferrovia Norte-Sul, entre
os municipios de Ouro Verdade (GO) e Estrela D’'Oeste (SP), para os quais a Rumo alocou mais R$
2 bilhdes de investimentos. A concessiondria anunciou recentemente uma antecipacédo do término
das obras previstas para este ano. Com isso, ele lembra que os portos de Itaqui (MA) e Santos
estardo conectados por trilhos, projeto este iniciado h& quatro décadas.

Paralelamente, por meio do instrumento do investimento cruzado, o governo federal destinou parte
dos recursos das outorgas para viabilizar outros projetos que podem ser greenfield, como é o caso
da Ferrovia de Integragcédo do Centro-Oeste (Fico), ou destinados a conclusdo de empreendimentos ja
iniciados, como a compra de trilhos para a Fiol, uma das contrapartidas das renovacdes da Vale.

Ainda dentro do setor de transportes, Cassaniga, da ABCR, acredita que os projetos rodoviarios
apresentados pelo Ministério da Infraestrutura certamente exigirdo a presenca de investidores
estrangeiros, além de brasileiros que ja operam no pais. Segundo ele, sao players bem preparados e
com capacidade de investimento em projetos de infraestrutura. Tais projetos totalizam quase 20 mil
quildbmetros de rodovias a serem concedidas a iniciativa privada. E se forem contabilizados os
projetos de licitagdo dos estados, essa extensédo chega a quase 27 mil quildbmetros. Ele afirma que a
perspectiva é que o Brasil dobre esses nimeros nos préximos anos.

Mas, para tanto, os contratos devem ser bem geridos. Cassaniga destaca que € muito importante
gue seja dado valor a um fundamento essencial de uma concessdo: a do equilibrio econémico-
financeiro. Desse modo, situacbes excepcionais como a pandemia devem gerar reequilibrio, para
assegurar o marco regulatério de maneira adequada. “O Estado ndo tem condi¢cdes de fazer os
investimentos sozinho e precisa entender que a iniciativa privada é parceira, nao adversaria”, pontua.

Apesar disso, ele avalia que houve uma nitida evolucao dos contratos nos ultimos 25 anos. Para ele,
as proximas licitagbes que serdo realizadas pelo governo federal trazem um amadurecimento da
experiéncia vivida em todas as etapas.

Embora enfrente dificuldades, especialmente no aspecto da seguranca juridica, ele entende que o
Brasil ainda deva ser considerado um mercado fértil e promissor em todos os setores ligados a
infraestrutura. Porém, a parceria sustentavel entre poder publico e investimento privado € que
possibilitara isso.

Atualmente, o governo federal vem realizando o processo de desestatizacdo dos portos. Para
Quintella, da FGV, os estudos de mercado é que devem apontar 0 grau de atratividades que esses
ativos terdo para a iniciativa privada. Os estudos de modelagem da Companhia Docas do Espirito
Santo (Codesa), Porto de Santos e S&o Sebastido vém sendo realizados pelo Banco Nacional de
Desenvolvimento Econémico e Social (BNDES). A desestatizacdo do Porto de Itajai vem sendo
modelada pela Empresa de Planejamento e Logistica (EPL). Ele enfatiza que tais estudos devem
indicar quanto vale cada ativo, bem como quanto o governo devera arrecadar com os leilées.

Goldberg, da Terrafirma, enxerga com “bons olhos” os projetos de desestatizacao portuaria. Ele
acredita que tém potencial de atrair investidores estrangeiros, mas também avalia que dependera de
aspectos centrais da modelagem como matriz de riscos e do perfil do proprio ativo. Segundo ele, por
um lado, portos maduros tém risco controlado de demanda e diferentes perfis de cargas para
diversificagdo, em que pese a possibilidade de surgirem terminais privados competitivos. Ja os portos
menores sao em geral mais arriscados. O risco inerente ao fato de ser um modelo pioneiro no pais
pode afastar estrangeiros.

Sobre a possibilidade ja aventada pelo governo de realizar a venda total do ativo, principalmente dos
portos menores, Goldberg analisa que raramente sera uma boa opc¢do frente a concessao. Isso
porque o poder publico abrira méao do controle regulatério sobre um bem publico relevante e gerador
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de “externalidades positivas”. Ele lembra que s&o muito poucas as experiéncias mundiais que
migraram para esse modelo.

Quando se trata de infraestrutura, a participacdo do investidor ainda é bastante diferente por setor.
Camila, da Leggio, afirma que, no caso dos portos, ainda é predominante a participacdo de agentes
nacionais pela propria caracteristica dos ativos “alvo”. Normalmente s&o parte integrante de supply
chains ja estabelecidos. A participacdo de investidores estrangeiros é mais comum em terminais
privados.

De forma semelhante, os leildes de rodovias tém apresentado predominancia de players nacionais.
J& no setor de aeroportos, por exemplo, consolidou-se a participacdo de investidores estrangeiros
desde os leildes ocorridos em 2017. A Leggio j4 observou vencedores e participantes de Suica,
Alemanha, Franca e Espanha.

De acordo Raphael Zaroni, do Zaroni Advogados, que atua junto a Camara de Comércio Brasil-
Holanda, a Holanda ja tem um histérico de investimento no Brasil. Mas na area de infraestrutura as
de maior atracdo sé@o as do setor de servigos. Em outros setores de infraestrutura, o investimento
tende a ser como subcontratado ou como consorciado a alguma empresa brasileira jA com grande
know how.

Zaroni explica que as empresas que investem pela primeira vez no pais buscam sempre fazer esse
aporte em conjunto com um parceiro local. Segundo ele, isso agrega muito na diluicdo dos riscos, na
seguranga de haver um socio, normalmente o mais destacado na parceria, que conhece as regras
locais, a burocracia especifica, dentre outras coisas. Com isso, esse investidor pode se dedicar
apenas a executar a parte técnica.

Ele afirma que muitos investidores europeus tém procurado o Zaroni Advogados para analisar as
oportunidades que existem, para entender como essas novas regras impactam o ambiente de
negoécios e também para negociar e estruturar essas parcerias com empresas locais. De maneira
geral, as novas regras séo percebidas como mais justas e seguras. No entanto, ele ressalta que o
escritorio sempre alerta esses potenciais investidores que no Brasil toda nova legislacdo realmente
s0 traz seguranca juridica depois de haver sido questionada na justica. Além disso, isso é associado
ao fato de que os tribunais algumas vezes, mesmo apds anos de consolidacdo de jurisprudéncia,
alteram seus entendimentos. “Por isso, apenas investimentos com altissimo retorno estimado € que
se materializam efetivamente em negécios”, frisa.

Portanto, ele avalia que a inseguranca juridica derivada de mudancas de entendimento dos tribunais
com uma frequéncia “inaceitavel em qualquer pais civilizado” é talvez o maior entrave. Outros
aspectos, como as regras trabalhistas, que, segundo ele, ndo tém paralelo em locais, bem como a
estrutura tributaria, também entram na lista de entraves aos investimentos estrangeiros no Brasil. “Os
impostos altos sdo uma realidade na Europa, por exemplo, mas a complexidade do nosso sistema
assusta’”, critica Zaroni.

Ainda na questao tributaria, ele afirma que muitas vezes o investidor se assusta ao saber que mesmo
gue pague todos os impostos ele podera ser autuado e ter que se defender por haver um
entendimento diferente do ente arrecadador. Ele alerta que isso assusta o investidor nacional, mas,
principalmente, o estrangeiro, que resolve empreender em outro ambiente.

Apesar disso, para Zaroni a estruturacdo juridica dos projetos de infraestrutura avancou muito,
embora isso ndo garanta a seguranca juridica. Ele destaca que a intervencéo judicial muitas vezes é
feita de uma forma que assusta mais o investimento estrangeiro do que uma norma mal elaborada.
Zaroni também lembra que outro bom exemplo sobre como afastar o investimento privado, seja ele
nacional ou estrangeiro, € o que aconteceu recentemente na Linha Amarela no Rio de Janeiro.

Para Camila, da Leggio, também é fundamental que o Brasil mantenha uma atencdo constante a
estabilidade macroeconémica e busque a manutencdo das taxas de juros a patamares baixos. Além
disso, ela considera importante que seja desenvolvido um plano de longo prazo que transcenda a
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politica partidaria. De acordo com ela, o investidor de infraestrutura precisa olhar para o contexto de
amadurecimento do pais, pois 0s projetos exigem investimentos de longuissimo prazo. Trata-se de
um setor intensivo em capital, portanto intensivo em investimentos e que apenas se tornam viaveis
em longo prazo.

Para atrair investimento, Dabus, da Marsh, acredita que o pais deve superar alguns desafios como a
necessidade de bons projetos, novos mecanismos de financiamento e, principalmente, estruturas de
garantias para acesso aos financiamentos.

Apesar disso, ele afirma que ap6s o surgimento da lei de PPPs 11.079/2004 (Parceria Publico
Privada) é possivel observar uma nova tendéncia na estruturacdo de contratos. Com matriz de riscos
equilibrada com tendéncia de transferéncia dos riscos gerencidveis ao privado e mantendo com o
parceiro publico os riscos nao gerenciaveis. Ele diz que também sao observados com frequéncia
contratos que permitem o compartilhamento de riscos, sempre respeitando a premissa de que 0 risco
deve ser alocado a parte que tem melhores condi¢gbes para assumi-lo e ou gerencia-lo.

“A Matriz de riscos tem sido um dos principais elementos de atratividade de investidores em projetos
de infraestrutura no Brasil, assim como novos mecanismos para mitigacdo de riscos voltados a

variagao cambial e financiabilidade de projetos”, destaca Dabus.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 10/02/2021

AVANCOS E DUVIDAS
Por Danilo Oliveira INDUSTRIA NAVAL 10 Fevereiro 2021
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Estaleiros esperam novas demandas e manutenc¢ao de crédito para
construcéo de embarcacdes fluviais

Estaleiros especializados em embarcag6es fluviais vivem,
ao mesmo tempo, o reflexo do bom momento econdémico
das exportagbes do agronegocio, seu principal
demandante, e a expectativa de que eventuais
modificagbes na atual politica setorial ndo atrapalhe o
financiamento para a construcdo de novos empurradores, barcagcas e demais embarcacbes para
transporte de carga e passageiros em rios navegaveis do pais. Os construtores acompanham com
atencao o desenrolar das propostas de mudangas nos atuais mecanismos de crédito para construgcao
local que tramitam no Congresso.

O setor teme que uma eventual reducdo do percentual cobrado sobre o frete internacional de cargas
e que compdem o Adicional ao Frete para Renovagédo da Marinha Mercante (AFRMM), por exemplo,
resulte num grande impacto nos estaleiros, principalmente os da Bacia Amazonica, gerando reducao
das carteiras de construcdo e, consequentemente, perda de empregos. A avaliagdo é que a
construcao de frotas fluviais e de cabotagem e sua manutencdo e modernizacdo, ao longo dos anos,
s6 foram possiveis pelos financiamentos do Fundo da Marinha Mercante (FMM), que sempre
contaram com os recursos do AFRMM.

A vertiginosa expansdo do escoamento da producdo de graos pelo chamado Arco Norte, reduzindo
significativamente o custo logistico para os produtores do Centro-Oeste, deve-se, entre outros
fatores, a construcdo de uma frota de comboios fluviais com mais de 400 embarcac¢fes nos ultimos
ultimos anos, totalizando cerca de R$ 2 bilhdes financiados pelo FMM para os transportadores do
agronegocio.

A expectativa é que a concessdo da BR-163 e a implantacio da Ferrograo possibilitem que o volume
de escoamento de grdos pelo Arco Norte continue em expansdo. Para isso, sera necessaria a
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construcao de comboios fluviais compostos de mais de 1.000 embarcacfes nos proximos 10 anos. A
projecdo é que a participacdo do FMM serd fundamental, com financiamentos da ordem de R$10
bilhdes diretamente ao agronegdcio.

Nos ultimos anos, o FMM financiou a constru¢do de mais de 200 rebocadores portuarios, muitos dos
quais atuam em favor do préprio agronegécio na manobra de navios que chegam com insumos e
saem com grdos dos portos brasileiros. A construcdo desses comboios acontece na regido Norte, a
mais pobre do Brasil, gerando milhares de empregos diretos e indiretos, sobretudo de trabalhadores
de baixa renda.

O projeto de lei complementar (PLP 137/2020), dos deputados Mauro Benevides Filho e André
Figueiredo, ambos do PDT-CE, prevé a criacdo de uma fonte de recursos para o enfrentamento da
calamidade publica nacional decorrente da pandemia da Covid-19. O relator € o deputado Elmar
Nascimento (DEM-BA). Representantes da constru¢éo naval questionam os motivos de o PL prever
a extincdo do FMM, se ele é de interesse direto do proprio agronegocio.

O Brasil tem 19.464 quildmetros de vias economicamente navegadas. De acordo com a Agéncia
Nacional de Transportes Aquaviarios (Antaq), o transporte de cargas tem 172 empresas autorizadas,
enquanto o transporte de passageiros tem 87 empresas autorizadas e 29 linhas. J& o transporte de
travessia tem 270 empresas autorizadas e 112 linhas. Em 2017, 938 milhdes de passageiros se
deslocaram por navegacéao interior. Esse tipo de navegacao ocorre tipicamente na regido Norte e €
feito por pequenas empresas. O transporte de travessia é feito em todo o Brasil, sobretudo nos locais
em que nao h& pontes. Veiculos, passageiros e cargas sao transportados por embarcacdes, desde
pequenas até grandes balsas roll on-roll off (ro-ro).

O diretor comercial dos estaleiros Rio Maguari (ERM-PA) e Rio Tieté (ERT-SP), Fabio Vasconcellos,
diz que o setor de construcdo vé com bastante preocupacdo as propostas de mudancas no FMM e
no AFRMM. Ele lembra que o texto original do projeto de lei 4199/2020 (BR do Mar) apresentado
pelo governo nao previa a alteragdo do FMM e versava basicamente sobre afretamento de
embarcacgfes para cabotagem.

O PL da cabotagem, no entanto, sofreu uma série de emendas, entre as quais as que propuseram
mudancas nas arrecadacbes dos percentuais do AFRMM para todos os modais de navegacgdo. A
avaliacdo é que tais propostas desbalanceiam a arrecadacdo do adicional, prejudicando o mercado
de navegacao interior para a regido Norte, limitando o acesso ao recurso e impactando o frete de
combustiveis.

Vasconcellos entende que os deputados deveriam esperar para discutir essas questdes quando o
governo lancar o programa de incentivo a navegacao interior, que vem sendo chamado
provisoriamente de BR dos Rios. A leitura é que esse programa vem seguindo o mesmo roteiro da
BR do Mar, com o lancamento de uma ideia que precisara ser discutida com os principais atores. O
governo ja adiantou que estuda parcerias publico-privadas e uma eventual concessao hidroviaria.

O Easa (Estaleiros Amazbénia S/A) vé insegurancga juridica a partir do PL da cabotagem que
representa um movimento de sucateamento da industria naval em beneficio dos oligopdlios de carga
geral do transporte de contéineres. O diretor administrativo do Easa, Thiago Lemgruber, avalia que
as propostas em curso vao prejudicar armadores e o usuario final, reduzindo a concorréncia. “Nao so
0s estaleiros, mas toda a cadeia de suprimentos sera sucateada. A operagcdo de embarcacdes no
Brasil ficara ainda mais onerosa. Na pratica, os precos de fretes ndo vao diminuir e todos serao
prejudicados”, teme Lemgruber.

O Easa vem focando em embarcacBes de trabalho como empurradores e dragas, bem como
barcacas e portos flutuantes. O estaleiro paraense avalia que o Arco Norte continua com demanda
expressiva para novas embarcagfes e portos, visando atender a demanda de triplicar a atual
movimentacdo de granéis solidos pela regido. Lemgruber acredita que, apesar de o real

desvalorizado frente ao ddlar dar mais competitividade a industria brasileira, o oligopdlio do aco
forcou o aumento dos precos em 2020, retraindo investimentos que seriam realizados.
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Lemgruber destaca que a industria naval brasileira para construcdo de embarcacdes de médio e
pequeno porte é um case de sucesso. Ele vé o mercado resiliente e competitivo, apesar das
dificuldades indiretas causadas pelas crises recorrentes. “O mercado sofreu bastante no periodo de
2016 a 2019, porém vimos em 2020 o inicio de uma retomada com demandas perenes para o setor
de navegacao interior e apoio portuario”, diz Lemgruber.

O ERM teve um 2020 positivo e tem boas perspectivas para 2021. Para o diretor comercial, ndo
houve descontinuidade de encomendas no Ultimo ano, a constru¢cdo de embarcacdes para o
agronegdcio continua firme e assim deve seguir por algum tempo. “2020 foi um ano melhor do que
esperavamos. Quando a pandemia entrou, achamos que haveria algum impacto, mas de fato nédo
houve. Do ponto de vista de mercado ligado ao agronegécio, estd andando bem. Preocupam as
mexidas no FMM porque é a principal linha de construgdo das embarcag¢des”, analisa Vasconcellos.
Ele estima que 90% das embarcacdes construidas para navegagao interior sdo para o agronegocio,
com recursos do FMM.

O diretor do ERM diz que as obras da BR-163 geraram demanda adicional. “O término do
asfaltamento e perspectiva de a concessdo [da rodovia] para a iniciativa privada aumentar a
confiabilidade dela de manutencéo e a perspectiva da Ferrogréo tém feito a demanda ficar constante
e o contato das tradings tém se intensificado”, destaca Vasconcellos. Ele diz que o governo acerta
nas obras de infraestrutura, mas deve evitar que a principal fonte de financiamento da construgéo
naval seja prejudicada.

O ERM continua em busca de demandas fora do Brasil, tanto para navegagéo interior quanto para
apoio portuario. “Temos participado de algumas concorréncias e acho que teremos boas novidades a
partir do primeiro trimestre”, adianta Vasconcellos. Ele destaca como aspectos positivos do estaleiro
a consisténcia nas entregas com embarcacdes de alta complexidade, mesmo para navegacgao
interior.

No Brasil, ele também observa que 0s projetos na area de gas, de maneira geral, estdo caminhando.
Vasconcellos diz que sé&o projetos de longa maturacdo, mas que estdo seguindo curso normal e que
o estaleiro mantém conversas com esses players, que podem evoluir neste ou no préximo ano.

Ja o Estaleiro Rio Tieté (ERT) esta construindo uma draga, encomendada por um cliente paraguaio,
para operar no Lago de Itaipu. Vasconcellos conta que hd empresas interessadas em retomar a
navegacao no Rio Tieté. HA expectativa das obras de derrocamento do pedral no canal de Nova
Avanhandava pelo governo de Séo Paulo. Segundo o diretor comercial do ERT, enquanto essa obra
nao for feita, ndo havera investimentos, correndo risco de o rio ficar com o trafego interrompido,
como em 2014 e 2015.

A diretora industrial da Industria Naval do Cearé (Inace), Flavia de Barros, conta que 2020 foi o pior
ano para as atividades do estaleiro, inclusive para reparos. Ela lembra que as demandas do setor
vinham em queda nos ultimos anos e que 2019 ja havia apresentado desafios. “Fomos um dos
poucos estaleiros que entregaram barcos em 2019. Ha cinco anos, fechamos contratos para
construcdo de barcos de apoio, navios oceanogréaficos e entregamos o ultimo barco em 2020, relata
Flavia.

Para 2021, a Inace pretende entregar dois empurradores de grande porte para a Louis Dreyfus
Company (LDC). A diretora do estaleiro destaca que, além do porte, essas embarcagbes tém
elevado nivel de sofisticacdo em relacdo a embarcacfes similares ja construidas no Brasil. Ela
observa que o agronegocio vive um étimo momento e acrescenta que, com a disputa comercial entre
os Estados Unidos e a China, os asiaticos passaram a importar empurradores de 6.000 HP. No Brasil
as novas demandas para a navegacao interior ainda estdo sendo amadurecidas pelo mercado.

A Inace voltou a apostar na constru¢do de iates como carro-chefe. Flavia diz que a empresa viu
oportunidades nesse hicho na medida em que a demanda nao foi totalmente preenchida no periodo
em que o estaleiro saiu desse mercado, entre 2013 e 2014. Na época, esse mercado estava em crise
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no mundo e os estaleiros nacionais estavam mais voltados para as demandas de barcos de apoio
maritimo, que estavam em alta. Segundo a diretora, 0 mercado de iates € uma esperanca de
aguecimento, mas o crescimento € lento. Ela percebe pedidos de cotacdo que ainda sdo promessas

para este ano.

Ela explica que atualmente os iates representam o maior nivel de orgamentos, porém vé como
desafio a competitividade do ICMS do Ceara, da ordem de 27%, contra 4% em Santa Catarina e 10%
em S&o Paulo, por exemplo. J& o mercado internacional é mais complexo, ha medida em que exige
uma base comercial de marketing e divulgacdo do produto. Em 2019, a Inace fechou parcerias com a
Yacht Collection como seu representante comercial exclusivo no Brasil e com o designer Fernando
de Almeida para desenvolvimento de uma linha inovadora de iates de luxo.

Além dos iates, o estaleiro tem em seu histérico outros tipos de embarca¢des construidas, como
empurradores, rebocadores e navios militares. Em seu portfélio, a Inace construiu embarcagfes para
a Marinha do Brasil, entre as quais navios-patrulha, além de um navio oceanografico e lanchas
menores para fazer cartografia do Amazonas. Em 2019, o estaleiro entregou um barco hospital para
a forca naval. A Inace também construiu pequenas embarcacdes de pesquisa, quatro para
Universidade Federal do Rio Grande (FURG) e uma para a Universidade Estadual do Rio de Janeiro
(Ueryj).

O diretor da Trevisa Investimentos, Jorge Lindemann, acredita que o BR do Mar e o BR dos Rios tém
potencial de trazer novas cargas para o setor portuario, mas pode impactar as encomendas a
estaleiros nacionais. A empresa, que controla a Navegacao Alian¢a, ndo identifica novos projetos na
bacia do Sul no curto prazo. Os estaleiros locais atualmente estéo realizando principalmente servigos
de manutencao programada da frota em atividade, uma demanda considerada pouco rentavel. Uma
das apostas € no crescimento do transporte de carga geral em contéineres.

Lindemann defende a necessidade de uma politica de incentivo para a instalagdo de novos
empreendimentos préximos da hidrovia. Ele sugere que os poderes publicos estadual e municipal
poderiam definir locais para novos empreendimentos com licenciamento ambiental pré-aprovado.
“‘Dessa forma, o empresario teria a opgao de transportar os seus produtos pelo modal rodoviario ou
aquaviario”, afirma Lindemann.

O coordenador do curso de Engenharia Naval e Oceanica da Escola Politécnica da UFRJ (Poli-
UFRJ), Luiz Felipe Assis, considera a construgdo naval voltada para hidrovias e pequenas
embarca¢cBes um nicho importante, mas pondera que ela hdo se compara com a construcdo naval de
projetos offshore, que demanda plataformas, médulos e barcos de apoio. Ele explica que esta é uma
atividade que ainda tem potencial enorme, com exploracdo de petroleo e gas.

A navegacao interior, por sua vez, tem grande importancia, principalmente na regido amazoénica. Em
Sao Paulo, o projeto de transporte acabou ndo avancando como se projetava ha alguns anos,
esbarrando em problemas como a crise hidrica e a espera por obras para melhoria das condicdes de
navegabilidade. “E preciso haver uma politica industrial que ainda n&do esta inserida no Brasil. O BR
do Mar ndo é politica de Estado, precisa ser pensado como desenvolver a atividade para
desenvolvimento regional”, avalia Assis.

Ele destaca que, nos ultimos anos, houve aumento da frota de embarcac¢des-tanque, gerando
impulso grande na construgdo naval. As hidrovias do Rio Madeira e, mais recentemente, do Rio
Tapajos representam a expectativa de um boom na regido do Arco Norte, a partir da exportacao de
soja e milho. O crescimento do volume transportado dessas cargas se consolidou a partir de 2017,
com investimentos em terminais em Miritituba (PA), Santana (AP), Santarém (PA) e Vila do Conde
(PA).

Assis acredita que ja ocorreu um impacto em razao do asfaltamento da BR-163, mas o aumento vai
depender de outros fatores econémicos e incentivos a atividade. Ele enxerga potencial de
crescimento na regido do Tapajos, cujo rio € navegavel, porém tem limitacdes e precisa de melhorias
qgue permitam um trdfego melhor. O professor também percebe uma série de dificuldades na
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navegacdo do Rio Madeira. Assis lembra do problema do Pedral do Lourenco, que aguarda os
investimentos previstos para seu projeto de derrocamento, o que seria um salto de desenvolvimento
na regiao.

No Rio Paraguai, Assis identifica caréncia de investimentos e limitacdo da navegacao pela seca em
alguns periodos. Uma das dificuldades das empresas de navegacao na bacia do Paraguai esta nas
estruturas mais competitivas de custos do pais vizinho. Para Assis, é necessario analisar politicas a
fim de encontrar um modelo para retorno de investimentos. O professor enxerga potencial de
crescimento no Rio Paraguai e lembra que, nos anos 1970, a Lagoa dos Patos, Ibicui, Jacui chegou
a ser o principal sistema hidroviario do Brasil.

“O fato de ter demanda local e infraestrutura vai permitir que a regido tenha encomendas. Se nado
houver politica que permita desenvolvimento ecoldgico, melhoria de eficiéncia e redugéo de custos,
havera risco de competi¢cido e importacdo para paises de menor custo. E necessario estar atento a
isso”, aponta Assis.

Ele acredita que existam nichos de embarcac¢des com potencial de constru¢do no Brasil que possam
ser alavancados para exportacdo para outros paises da América Latina. Um dos desafios seria
conseguir financiamento a exportacdo de embarcagbes construidas em estaleiros nacionais. Ele
ressalta que ainda néo estéo claras as novas politicas para o setor a partir do BR do Mar e propostas
de mudancgas nas aliquotas do AFRMM, nas contas vinculadas e no proprio FMM.

O professor entende que esses instrumentos podem ser voltados para alavancar a industria naval
brasileira, sobretudo para nichos que gerem mais capacitacdo e condicdo de se desenvolver. “O
Brasil deveria se preocupar em como pode melhorar eficiéncia usando esse tipo de instrumento.
Uma politica de Estado voltada para o setor com enorme potencial. Se ndo houver projeto e
desenvolvimento tecnolédgico, o conhecimento vai embora. Precisa ter conhecimento e engenharia”,
defende Assis.

O coordenador do curso de Engenharia Naval e Oceénica da Poli-UFRJ acha importante desenvolver
0s principais polos. Assis V& que a navegacao interior tem um polo regional importante, pode atuar
na exportacdo de produtos e precisa ser articulada para proporcionar seu desenvolvimento. Ele
ressalta a importancia de se pensar em questdes ambientais, na medida em que o transporte
rodoviario representa impacto maior que o modal hidroviario.

O professor acrescenta que a hidrovia tem espaco importante na regido amazébnica e na bacia
Parana-Paraguai. Para ele, pensar no desenvolvimento de tecnologias para melhorar o transporte,
reduzir seus custos e torna-lo menos impactante ao meio ambiente deve ser pensado e articulado
pelos setores publico e privado. “A navegacao interior tem papel relevante. Vai ter crescimento e esta
acontecendo porque as cargas chegaram aonde os rios tém grande capacidade de transporte”, diz
Assis.

O diretor do Estaleiro Sao Joado (AM), Nilo Sérgio Coutinho, conta que o estaleiro passou um 2020
dificil, sem demandas. “Estamos sem obras desde o inicio do ano. Pensando seriamente em mudar
de atividade”, informou Coutinho. O S&o Joao sente os efeitos do desaquecimento da industria desde
2015. O estaleiro, que trabalha com empresas privadas de navegacao da regido, tem experiéncia na
construcdo de balsas graneleiras.

A industria naval do Amazonas tem um projeto de construcédo de barcos de pequeno e médio porte
para a costa brasileira. O objetivo é construir barcos de pesca oceénica, escunas de passeio e
turismo e estruturas flutuantes sobre boias em madeira. Outra frente € uma cadeia de partes e pecas
para as embarcacdes pré-fabricadas com madeira de lei da Amazobnia, destinadas a construcdo
naval. Representantes garantem gue as madeiras sdo de areas de manejo e devidamente
certificadas, dando a essas embarcacdes o selo de qualidade amazbnico. O parceiro técnico
responséavel dos estaleiros locais € a Universidade do Estado do Amazonas (UEA).
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Um encontro no municipio de Novo Airdo no ano passado reuniu representantes da Fénix Airdo
(Associacdo da Construgdo Naval do Amazonas) e de 6rgdos reguladores do meio ambiente e
desenvolvimento sustentavel, para criacdo de um protocolo para o uso de maneira de manejo. O
presidente da associacdo, Mateus Araujo, lembra que Novo Airdo ja foi um dos maiores polos navais
em embarcacdo de madeira em todo o Brasil. Uma das apostas é vender mobilidrio para essas
embarcacfes, como escotilhas e acessorios. O Sebrae-AM esté fazendo o levantamento econémico
do projeto e pesquisando no mercado a viabilidade e a competitividade.

O presidente da Sociedade Brasileira de Engenharia Naval (Sobena), Ricardo Barreto Portella,
acredita que o grande potencial da navegacdo no Brasil, seja em rios, seja na costa, € um vetor
importante para alavancar a construcdo naval. Para ele, a indUstria nacional ja mostrou em diferentes
momentos que, havendo demanda por transporte, ela é capaz de suprir, principalmente a demanda
interna. “Muitas das embarcacdes que operam no Brasil sdo feitas sob medida (taylor made). Uma
embarcacgéo taylor made construida em qualquer desses grandes centros onde a construgdo é
seriada tem preco alto. Nesse sentido, nossa construcdo pode ser competitiva, como ja foi em alguns

momentos”, analisa.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 10/02/2021

CRESCIMENTO CONSISTENTE DO FATURAMENTO DA CDRJ
Da Redac&o PORTOS E LOGISTICA 10 Fevereiro 2021

A Companhia Docas do Rio de Janeiro (CDRJ), autoridade portuaria que administra os Portos do Rio
de Janeiro, Itaguai, Niter6i e Angra dos Reis, encerrou 2020 com crescimento de 21% na receita. O
faturamento de, aproximadamente, R$ 630 milhdes € um recorde — € o maior crescimento dos
tltimos 10 anos, numa sucesséao de elevacfes consecutivas de 19,4% em 2017, 16,8% em 2018 e
de 13,6% em 2019. Segundo os numeros divulgados pela diretoria de Relagbes com o Mercado e

Planejamento, o faturamento foi superior ao de 2019 em R$ 108 milhdes.

O resultado deve-se a uma conjugacdo de fatores: a sustentagdo das operagbes durante a
pandemia, a resiliéncia dos operadores de contéineres durante a crise, a recuperacdo da
movimentacdo do minério de ferro apds uma queda em 2019, as negociacdes bem-sucedidas com
parceiros comerciais e a grande elevacao do preco do minério de ferro em reais.

Como na quase totalidade dos negdcios que nao puderam parar no auge das medidas de isolamento
social, a empresa teve que adaptar rapidamente seus processos de trabalho em parceria com o0s
operadores portudrios para garantir a continuidade das operagfes. Assim, com a sustentacdo da
demanda por minério de ferro (principal produto exportado pelos portos da CDRJ), o volume total
movimentado pela companhia cresceu 7% em relacéo a 2019.

Nos terminais de minério, que respondem por, aproximadamente, 72% do volume movimentado nos
portos administrados pela CDRJ, houve recuperacdo da movimentacdo que havia caido em 2019,
apo6s queda na producdo das minas do Sudeste, em consequéncia do desastre de Brumadinho.
Assim, no ultimo trimestre do ano, a empresa atingiu volumes movimentados superiores aos do
primeiro trimestre de 2019, nos meses anteriores ao desastre. Com isso, o resultado de 2020 na
movimentacao de minério tende a ser proximo a 3% maior que em 2019.

Os terminais de contéineres conseguiram se recuperar apos um vale de queda de movimentacdo do
segundo quadrimestre do ano e movimentaram consistentemente mais no ultimo quarto de 2020,
chegando a atingir, no consolidado do ano, a elevagédo de 7% em relacdo a 2019. Esse crescimento
no final do ano deveu-se ao fato de esses terminais terem buscado outros tipos de cargas, além de
sua carga principal de contéineres.

Os demais terminais apresentaram, no conjunto, crescimento de mais de 30% no volume
movimentado em relacdo ao ano passado, puxado pelo crescimento de 56% na movimentacdo de
ferro gusa. No consolidado de 2020, a movimentacdo dos portos administrados pela CDRJ fica
proxima de 55 milh&es de toneladas, atingindo em torno de 7% acima do resultado de 2019.
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O crescimento aproximado de R$ 108 milhdes em relacdo ao faturamento de 2019 estd, na sua

maioria, concentrado nos terminais de minério, cuja alta foi de 66% em relacdo ao ano anterior.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 10/02/2021

PORTOS DO PARANA MOVIMENTAM 57 MILHOES DE TON.
Da Redacdo PORTOS E LOGISTICA 10 Fevereiro 2021

Os portos paranaenses movimentaram 57.339.307 toneladas em 2020, volume que consolida um
novo recorde. Os portos de Paranagué e Antonina obtiveram resultado 8% superior ao alcangado em
2019, quando foram movimentadas 53.204.040 toneladas. O balango confirma 2020 como o melhor
ano das exportagdes paranaenses. Mais da metade de toda a movimentagéo de 2020, cerca de 65%,
foi de granéis sélidos. A soja representa o maior volume. Foram 14.263.349 toneladas exportadas
em 2020. O volume final € 26% maior que o registrado no ano anterior (11.290.203).

Na importacdo, destaque para fertilizantes. Em 2020 foram importadas 10.008.277 toneladas. Alta de
6% na comparacdo com 2019 (9.429.014 toneladas). Os maiores percentuais de aumento no
balanco do ano foram nos segmentos de carga geral e graneis liquidos. Ambos cresceram 10%, nos
dois sentidos do comércio exterior.

A carga geral, que inclui celulose, aclicar em saca e as cargas especiais e de projetos, somaram
12.440.696 toneladas importadas e exportadas. Em 2019, no ano todo, 11.342.111 toneladas foram
movimentadas no segmento. Entre os graneis liquidos, os 6leos vegetais, derivados de petréleo e
metanol foram os mais movimentados. No segmento, 7.608.843 toneladas de produtos foram

importadas e exportadas. Em 2019, o movimento registrado foi de 6.936.441 toneladas.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 10/02/2021

CONTEINER SE RECUPERA EM DEZEMBRO NO PORTO DE SANTOS
Da Redacio PORTOS E LOGISTICA 10 Fevereiro 2021

Apo6s quedas no primeiro semestre de 2020, a movimentacdo de contéineres no Porto de Santos se
recuperou e terminou 0 ano com recorde no segmento que transporta as cargas de maior valor
agregado. Dezembro registrou crescimento de 20% na movimentacao de contéineres sobre 0 mesmo
més de 2019, com 437,4 mil TEUs. Em novembro, alta havia sido de 9,5%, com 399,3 mil TEUs. No
ano, foram 4,23 milhdes de TEUs, alta de 1,6% sobre o recorde anterior, verificado em 2019 (4,17
milhées TEUs). O levantamento foi feito pela Geréncia de Inteligéncia de Mercado e Estatistica da
Santos Port Authority (SPA).

Considerando todas as cargas, o porto encerrou dezembro com crescimento de dois digitos, 16,2%,
sobre o mesmo més do exercicio anterior, chegando a 11,9 milh6es de toneladas. Os numeros
contribuiram para o recorde geral do ano, de 146,6 milhdes de toneladas, alta de 9,4% sobre 2019. O

namero de atracac¢des de navios no ano foi 4.904, alta de 1,3% em relacdo a 2019 (4.842).
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 10/02/2021

SUAPE: MOVIMENTO DE 25,6 MILHOES DE TON. EM 2020
Da Redacdo PORTOS E LOGISTICA 10 Fevereiro 2021

O Porto de Suape comecou 0 ano comemorando um novo recorde histérico. Balanco anual
contabiliza 25,6 milhdes de toneladas movimentadas em 2020, com aumento de 7,53% em relacdo a
2019, quando 23,8 milhdes de toneladas passaram por suas instalagfes portuérias. Em ndmeros
absolutos, s&o 1,8 milhdo de toneladas a mais. E o maior volume ja registrado nos 42 anos de Suape
e acima da meta estabelecida para o ano, marcado por uma pandemia que atingiu a economia
mundial.
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Suape se mantém lider nacional nha movimentagdo de granéis liquidos (combustiveis, GLP, 6leos
minerais, etc.). Esse tipo de carga, que representa 74% da movimentacdo em Suape, teve
crescimento de 8,4%, passando de 17,6 milhdes de toneladas em 2019 para 19,1 milh6es no ano
passado — 1,4 milhdo de toneladas a mais.

As cargas conteineirizadas apresentaram um crescimento de 3,6% em toneladas, passando de 5,3
milhdes de toneladas para 5,5 milhdes de toneladas. Na movimentacdo de contéineres, o aumento
foi de 1,6% (de 476.304 para 483.919 TEUS).

Impulsionados pelo crescimento da demanda de trigo, os granéis solidos tiveram o maior percentual
de aumento, tendo encerrado o ano com 588,2 mil toneladas, 19,8% a mais do que no ano anterior,
com 490,8 mil toneladas. Ja a carga geral solta contabilizou aumento de 4,4%, saindo de 386,5 mil

toneladas em 2019 para 403,4 mil toneladas em 2020.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 10/02/2021

OTIMOS NUMEROS NO DESEMPENHO DO PORTO DE IMBITUBA EM 2020
Da Redacdo PORTOS E LOGISTICA 10 Fevereiro 2021

O Porto de Imbituba obteve indices expressivos de movimentagdo no ano passado, com recordes de
embarques mensal e anual, diversificagdo de cargas e atracdo de investimentos. De janeiro a
dezembro de 2020, foram movimentadas no porto catarinense 5,8 milhdes de toneladas, volume
1,8% maior que o realizado em 2019.

Dentre as cargas mais movimentadas no periodo, estdo o coque de petrdleo, a soja, 0 minério de
ferro, os contéineres, o milho, o sal e a ureia. Ao todo, foram 228 atracac¢des de navios no ultimo ano.
Em 2020, o Porto de Imbituba bateu trés recordes de movimentagdo mensal: em junho (602.370
toneladas), setembro (602.737 toneladas) e dezembro (662.489 toneladas). Além disso, ultrapassou
cinco vezes o volume embarcado por navio.

O portfélio de cargas também foi ampliado, agregando celulose, minério de ferro (hematita e
magnetita), fertilizante (superfosfato triplo) e alimentos em big bags. A movimentagéo expressiva de
minério proporcionou os recordes de embarque e a atracdo de investimentos privados dentro do
porto, como a constru¢do de um novo armazém dedicado exclusivamente a carga, com capacidade

de armazenagem estatica de aproximadamente 80 mil toneladas.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 10/02/2021

RELATORIO PN 720
Da Redacdo RELATORIO PN 10 Fevereiro 2021

Para o secretario, o debate ocorreu de forma aberta na Camara e muitas questdes sairam de la ja
com certo direcionamento. A Associacdo Brasileira dos Armadores de Cabotagem (Abac) pretende
continuar a dialogar com seus interlocutores em defesa de que o PL mantenha a exigéncia de
propriedade de navios para empresas brasileiras de navegacéao (EBNSs).

Estaleiro Brasil Sul

Com a conclusdo da aquisicdo do estaleiro Oceana pela thyssenkrupp Marine Systems do Brasil, a
empresa rebatizou a instalacédo, que passa a se chamar thyssenkrupp Estaleiro Brasil Sul. O negdcio
€ parte da estratégia internacional da thyssenkrupp para o fortalecimento da &rea de defesa naval no
Brasil e na América do Sul. O Estaleiro Brasil Sul, localizado em Itajai (SC), sera destinado a
construcao das quatro fragatas da Classe Tamandaré para a Marinha do Brasil, que contardo com a
tecnologia naval comprovada de construcao de navios de defesa da Classe MEKO®, que ja opera
em 15 paises.

Ajustamento de conduta
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A Log-In vai pagar R$ 19 milhées como reparagdo pelos danos ambientais do acidente com o navio
Log-In Pantanal. O dinheiro serd destinado a projetos nos municipios afetados e destinado a
aquisicdo de embarcacbes para fiscalizacdo e monitoramento. O acordo foi feito com o Ministério
Publico Federal, por meio da Produradoria da Republica do Municipio de Santos (SP), como Termo
de Ajustamento de Conduta (TAC).

Em nota ao mercado, a companhia informa que “as despesas incorridas no ambito do cumprimento
da obrigacdo assumida no TAC estdo abrangidas pela cobertura de responsabilidade civil do Clube
P&l — Protection and Indemnity (Proteg&o e Indenizagdo).”

Rebocadores

A Wilson Sons vai construir uma série de seis rebocadores a partir do primeiro trimestre de 2021. As
novas embarcacdes serao construidas nos estaleiros do grupo no Guaruja (SP) e terao novo projeto
da Damen Shipyards. Os rebocadores terdo 80 toneladas de tragéo estéatica (bollard pull), 25 metros
de comprimento e 13 metros de boca, com notacdo de classe Escort Tug. As novas unidades vao
ampliar a frota da companhia, que hoje é de 80 rebocadores. A empresa destaca que a nova série
contribuird para a renovacgéo da frota e facilitara o apoio aos navios de grande porte que passardo a
fazer escalas nos proximos anos nos portos brasileiros.

O primeiro rebocador esta previsto para ser entregue no primeiro trimestre de 2022. A expectativa é
gue uma nova embarcacao seja finalizada a cada quatro meses até 2024. Para essa série, a Wilson
Sons prevé a contratacdo de 50 profissionais.

Apoio portuério

Mesmo com a pandemia do novo coronavirus (Covid-19), os portos brasileiros apresentaram
crescimento na movimentacao, seguindo um padrdo de crescimento anual que j& ocorre em alguns
anos. Diante desse cenario, um dos setores diretamente afetados por esse resultado positivo é o de
apoio portuario, aumentando a demanda interna por rebocadores. De acordo com o diretor comercial
do estaleiro Rio Maguari e um dos conselheiros do Fundo da Marinha Mercante (FMM), Fabio
Vasconcellos, o acréscimo da movimentacdo portuéria, mesmo ainda sem muita expressédo, € uma
excelente noticia, pois significa diminuicdo da ociosidade dos rebocadores existentes, bem como
representa possibilidades de aumentos de frota.

Nos ultimos dez anos, conforme dados do Sindicato dos Portuarios (Sindiporto Brasil), foram
construidos mais de 120 rebocadores, com um investimento da ordem de R$ 4 bilhdes.

Otimismo

A Maersk divulgou novo relatério do comércio e apresentou nimeros mais otimistas para 2021. O
documento prevé um crescimento de 3,5% nas exportacdes e de 7% nas importacdes neste ano. A
empresa esta focada em ampliar a operacdo no Brasil e em expandir a movimentacao de carga pela
via terrestre, aérea e por cabotagem. De acordo com Julian Thomas, presidente do grupo no Brasil,
Argentina, Uruguai e Paraguai, a expectativa da Maersk para 2021 é de muito otimismo no Brasil. “A
meta é crescer cerca de 20% em faturamento por conta do plano de expansdo dos servicos
logisticos no pais e ampliar essa oferta para um tremendo portfélio de clientes que usam nossos
navios.”

O balanc¢o indica que a exportacdo se manteve positiva ao longo de todo o Ultimo ano, com
crescimento de 4% no primeiro trimestre, 1% no segundo (periodo de pico da pandemia da Covid-19)
e 7% entre julho e setembro. Ainda segundo o relatério, o produto refrigerado de maior destaque em
2020 é a proteina animal, especialmente a carne suina, que cresceu 63% em relacdo a 2019. As

exportacdes de frutas também apresentaram crescimento de 15%.
Fonte: Portal Portos e Navios - RJ
Data: 10/02/2021
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MERCO SHIPPING MARITIMA LTDA
MERCO SHIPPING DISPONIBILIZA O INFORMS TAMBEM ATRAVES DE RSS

Agora ficou mais facil acompanhar as noticias publicadas no InforMS. A publicacdo enviada
diariamente esta agora disponivel em tempo real no formato RSS.

Para utilizar os recursos de “feeds” € necessario ter um software agregador de noticias instalado em
seu computador. Basta inserir o] link do arquivo XML do InforMS
http://www.mercoshipping.com.br/feed.xml no seu agregador para receber as noticias.

Para obter maiores informagfes consulte as instrugbes constante no site da Merco Shipping

(www.mercoshipping.com.br).
Fonte : InforMS
Data : 20/04/2006
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